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er Befehlshaber der Sicherheitspylizei

und des SD Pragy den

XIX, Knstanienallee 19

1942

Feraruf 70615, 70465 i
gh. Nr. B, d. S. II A1 -
ftte bei der Antwort vorstehendes Geschiftszelche
An
den Relchsprotektor in BShmen und mihren [

~Hauptabteilung VI[I-

in P r.a & -

Betrifft:; Préventivmalnahmen zur Bekd@mpfung von 2ridnden
durch Funkenflug aus lokomotiven,

ABlagen: 1 Lichtpause.
.

fm Bereich dsr Eisenbahnstreckaen im Jante Bihmen .St hach einer
Mitteilung der deutschen jzei die Zanl der
Wald-, Feld- und sonstigen Brinde wesentlich hoher als

aggon~,

im lande

g a

Méhren. Hier kommt die Anzahl solcher Brinde etwa dem Vorkriegs-
Lch. So gerieten nach den hier vorliegenden Meldungen

in men in den Monaten Jénner bis Mai 1943 138 Waggonswand

ir hren hingegen nur 15 yaggons in Brand, Weiters war die

Tatsache auffidllig, daB giiterzige, die das [and M8hren ohne Be=

schadigung durchfahren hatten, oftmals nach dem llbe

gang nach

in man auch beriicksichtigt, daB der giliter-

-

Bohmen feuer fingen. We

leicht nieht so dicht ist, wie in R6hmen

i

verkenr in

ie Fahrhverhiltnisse (Stelgungen, Kurven) besser
liegen, sc ist docn die Zahl der in B6hmen vorkommenden Brinde
bei weitem zu hoch. Die Ermittlungen haben ergeben, daBl vorsitz-
liche Brandstiftung oder Sabotage kaum in Frage kommt, sondern
fast durchweg Funkenflug aus der Lokomotive die Brandursache

bildet. Eine teilweise “kl8runz der unterschiedlich hohen
prandziffern diirfte die Verwendung von verschiedenartiger Kohle
(in M&hren in der Hauptsache Steiukohle, in Bohmen Briixer Braun-

koh"
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