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[)1'1' wirtschaltliche Aulstieg des Unternelimens Protektoratsbahnen Bohmen
und Miahren. der sich schon in den Vorjahren angebahnt hatte, setzte sich im
Geschiftsjahr 1941 mit nachhaltiger Wirkung fort. Da die Bshmisch-Mihrischen

Bahnen infolge der geographischen Lage des Protekiorats in wichiigen Verkehrs

verbindungen des groBideutschen Raumes gleichsam die Bricke schlagen
zwischen dem alten Reichsgebiet und den Donau- und Alpengauen und weiter
dann nach den reichen Wirischaltsgebieten Siidosteuropas. sind sie in die
(l[""illll[ii“ii' ||('|' |E['|||“('F||'r| \l']'i\[‘il"“!"!li!j[\ S0 l|||Jl|;|[l\|||il[' |'i”:'l"‘l']|n||‘|". 'lil“‘
siec an den gewaltigen kriegsbedingtien Aufgaben der deuischen Eisenbahnen
auch im Jahre 1941 ihren entsprechenden Anieil haben multen. Steigende Lei-
stungen sowohl fiir den zivilen Bereich der Wirtschaft wie zur Erfiillung der
\'il'l“l.l.li_'_'l'” rllilll“ |'["~('|I|'|] \|\l"lf'{l“rll]l;l'l], llil' fll;l' i'll”!]l”li"‘ |5'\|-i:|ri“"!|‘.“ ,billlil"”
in enger Zusammenarbeit mit der Deutschen Reichsbahn nur unter Anspannung

esamien |I'I'|]I\.l“f'lll‘ll .\]l|r.ll"l1-. \I:“'

aller Kriifte und unter Ausnutzung ihres

bringen konnten. gaben daher dem Wirtschaltsjahr 1941 das Gepri Diese

Leisiungsausweitung kam naturgemall anch in den finanziellen Ergebnissen des

Geschaltsjahrs zum Ausdruck.

Im Personen- und Gepiickverkehr lagen die Eriré mit 1 194, Mio K
783 Mio K im Jahre 1940 um 4824% hoher als im
Vorjahre. und im Giterverkehr konnten mit 2570818 Mio K gegen
2068956 Mio K des Jahres 1940 24257

den. Diese weilere Besserung der Einnahmeergebnisse beruht neben

reniiber 805

I!Il'lll' l'.‘|1|]i]||lllt'1l l‘|'/i('|] wer

den Mehrleistungen und gewissen Verkehrsumschichtungen (inshesondere

\Abwanderung in hihere Wagenklassen im Personenverkehr) auf der Anglei-

chung der Tarife an das deutsche Tarifsystem. die im Giiterverkehr mit Wirkung
vom 1. Januar 1941, im Personenverkehr vom 1, Mai 1941 ab durchgefiihrt wurde
Die Leistungen der Bohmisch-Miihrischen Bahnen (BMB) [iir die Postverwaliung
im Eisenbahn-Post-Verkehr wurden im Jahre 1941 zum ersten Male mit
60,197 Mio K besonders vergiitei: dieser Abgeliung liegen vorliufige Verein-

n zwischen den Protektoraisbahnen und der Biéhmisch-Mihrischen

harun
Postverwaltung zu Grunde. die nach dem Vorbild der entsprechenden Regelung
zwischen der Deuntschen Reichsbahn und der Deutschen Rei |:~\|m-| cetrolfen

wurden. Die sonstigen Eriridge stiegen gegen das Vorjahr um 54795% von

195.075 Mio K auf 301,891 Mio K: die Erhdhung wurde haupisic hlich durch die

hier verrechneten Einnahmen fiir die wesentlich grisser gewordenen Leisiungen

der BMB fiir die Deutsche Reichsbahn verursacht., Wie schon in den [riiheren
Jahren wurde den Protektoratsbahnen avuch in 1941 ein Teilbetrag an Verkehrs
serechnet: ent

stenern belassen und als Riickeinnahme unter den Ertrigen v

sprechend dem Zuwachs der Verkehrsertrige war dieser Steueranteil mii
373.013 Mio K (1940: 313390 Mio K) um 19.02% grisser als im Vorjahre. Die
sesamien Ertrige 1941 siellten sich danach aul 4 500441 Mio K: sie iiberschritten
205 Mio K) damit um 33.02%

das Ergebnis des Vorjahres (3 38

Der Gesamitaulwand der Betriebsrechnung, der ausser den Posten Ffiir
I

die Betriebsfiihrung der Protektoratsbahnen auch die Ausgaben fiir die Unter

Abschreibungen anl

haltung der Bahnanlagen und FFahrzeuge, den Aufwand [iia




die Anlagen sowie den Pauschalaufwand fiir Betriebsabginge, Zinsen und Ver
waltungsansgaben der von den Protekioratsbahnen betriebenen Lokalbahnen
4 3¢ 0 Mio K gegeniiber 3 580,096 Mio K
im Jahre 1940 ausgewiesen. Er ist mithin im Vergleich zu 1940 um 22.71% i

sen, Dieses Anwachsen beruht im wesentlichen aul den griosseren Betriebs-

umfasst, wird fiir das Jahr 1941 n

[l‘iﬁll]llf_‘;l'l! I]('\ l ]I[l'l'lll'!l]ll"l’l‘\. llill\l'lit']l il1|"h l“ :_'['\\ |-‘\\l'|]| | llllilll;_'l' <'I|J|. l'i]l r
Erhiéhung bestimmier Personalbeziige und aul Preiserhohungen [iir verschie-
dene Stoffe des Eisenbahnbetriebs. Im einzelnen zogen die persinlichen Auf
540 Mio K in 1940 aul 2 805,124 Mio K in 1941, d i um 24,53%
56 Mio K auf 1588226 Mio K, d i um

Bei den sichlichen Ausgaben sind von hesonderer Bedeutung die in der

wendungen von 22
an, die siachliche
19.65%,
Betriebsrechnung verrechneten Abschreibungen auf die Eisenbahnanlag
n infol
verhiiltnisse durch Einstellung ausserordentlicher Abschreibungsheiri

Ausgaben von 1 3

-4 | 1
hier wurde der aussergewiohnlichen Abnuizung der Anla » der Kriegs-

Rech

nung gelragen.

Die Betriebsrechnung 1941 schloB danach mii einem Uberschull von
107.091 Mio K ab, wihrend im Geschiftsjahr 1940 noch ein Betriebsfehlbetrag
von 196.891 Mio K ausgewiesen werden mulite. Diese Besserung des Wirtschalis-
ergebnisses entspricht auch der prozentualen Einnahmen- und Aus
rung im Vergleich zu 1940, die bei den Ertrdgen 33.027

dagegen nur 22.71% ausmachie. Die das Verhiltnis der

|lt'|l“-|l'|;li‘

bei den Aufwendungen

Betriebseririge zu den

Aufwendungen in IHundertieilen ausdriickende Betriebszahl verbesserte
sich demzufolee von 10582 in 1940 auf 97.62 im Jahre 1941,

AulBler dem Betriebsiiberschull von 107,091 Mio K standen im Rahmen der
Gewinn- und Verlusirechnung 1941 noch 12.418 Mio K ausserordentliche Ertrage
aus Zinsen und Kursgewinnen zur Verfiigung. Der sich daraus ergebende Ge-
samtbetrag von 119509 Mio K reichte genau aus. um die Zinslasten des Unter

nehmens aus den Bauschulden abzudecken. so dall die Gesamirechnung in sich

ausgeglichen ist. Dies darfl als ein beachtlicher Wirtschaftserfolg gewertet wer-
den. weil es den Biohmisch-Mihrischen Bahnen nach einer langen Reihe von

I"ehlbetragsjahren zum ersien Male wieder gelungen ist, eine ausgeglichene

_Ii.lllr'i_"-l'l'l'hll.ll[l‘_: \ul'zlllt‘j_"wl.

Fiir die Errichtune und Beschaffung neuer Anlagen (Anlagezuwachs) wurden
im Jahre 1941 insgesamt 512,001 Mio K aufgewendet. Dieser Gesamtaufwand
lag um 158,520 Mio K oder 44.84% iiber dem entsprechenden Betrag des Vorjahres
und wurde mit 0908 Mio K aus eigenen Mitteln, 1,073 Mio K aus Baukosten-
zuschiissen Dritter und im iibrigen aus den Ertrigen der Unifikationsanleihe
finanziert. In der Bilanz waren daraus 464311 Mio K als Zugang zum Anlage-
vermogen 1941 zu akiivieren.

Auch fiir die Ernenerung der Eisenbahnanlagen und Fahrzeuge wurden mit
157.824 Mio K 35.074 Mio K oder 2857% mehr ausgegeben als in 1940, obwohl hier
die Kriegserfordernisse ebenso wie bei der Investitionstitigkeit vielfach zur
. Die Mitiel
zur Deckung des Erneuerungsaufwands wurden der A bschreibungsrechnung

Drosselung oder Einstellung von Planungen und YVorhaben zwang

Eninommen.

Die Bauntdtigkeil erstrec kie sich ausschlielflich auf kriegsw ichtige und
betriebsnotwendige Bauten. Durch die Eingliederung des Protektorats in das
srolideutsche Verkehrsneiz und den dadurch in der Nord-Siidrichtung stindig

snden Verkehr wurden viele Streckenausbauten zur Leistungssteigerung




notwendig, da im Bohmisch-Mihrischen Raum in den letzten Jahrzehntien wm-
fangreiche Neubauten nicht durchgefiihrt wurden. Griossere Personen- und vor
allem die Verschiebebahnhife wurden erweitert. eine ganze Reihe von Briicken

den schwereren Lasten und IFahrzeugen entsprechend umgebaut oder verstirkf

sowie eine Reilie dringend notwendiger Uberholungs- und Abstellgleise her-
westellt. Weite

wurde damit begonnen. die vielfach veralieten baulichen Anla

ren des Zugforderungsdienstes. wie Wasserstationen, Reinigungs- und Unier-

‘-llt'hIIH]J'-;'J'lIIH'H sowie die Werkstitten in den Betriebs und Ausbesserungs-

werkstitien zu erneuern und teilweise zu erweitern. Trotz der kric eshedingien
Erschwernisse aul dem Gebiete des Arbeitseinsatzes und der Baustoffknapphei
konnte das vorgesehene Bauprogramm weiigehend durchgefiihrt werden.

Der Fahrzeugpark wurde planmiillig vermehri; es wurden neue Loko-

mofiven, besonders fiir Ferngiiterziige, bestellt. Im Triebwagenverkehr wurden

neue Holzgasiriebwagen eingeseizi und Dieseltriecbwagen durch Dampfziige
ersetzt. Die Normung der Lokomotivbestandteile und ihre Anpassung an die
reichsdeutschen Normen ist weiter |'n|‘l_u'£‘\['hl'i[ll-’!l. In enger Zusammenarbeit
mit der Deuischen Reichsbahn ist es gelungen. den Schmieridlverbrauch bei
den Lokomotiven bedeutend herabzusetzen.

Der Werksiitiendienst konnte allen an ihn gestellien Forderungen

durch erhihte Leistung der Ausbesserungswerke und Betriebswerkstitien ent
'\[3|'{‘('h"[|.

Besondere Leistungen wie Hauptuntersuchungen von DR-Lokomotiven und
von Wehrmachtkraftfahrzengen wurden durch zweckmiilige Anderung der
Arbeitspline in den Ausbesserungswerken zusiaizlich durchgefiihri

Der Beschaffungsdienst hatte sich den kriegsbedingien wirtschali-

lichen Malnahmen (Bewirischaftung anzupassen. Durch

siinstige Lagerbestiinde konnte die rechtzeitige und belriedigende Versorgung

des Betriebes sichergesielli werden.

Im statistischen Dienst w urden die Arbeiten zur _\Ilu‘[{"irirlll:l_: der
Erhebungen an die Statistiken der Deutschen Reichsbahn fortgesetzt. Die Unter-
lagen zur Gewinnung der Angaben [iir die Reichsstatistik wurden weiter ent-

wickelt und vervollkommnet,

Entsprechend dem Vorgehen der Deutschen Reichsbahn trat am 5. Mai 1941

der Sommerfahrplan und am 6. Oktober 1941 der Winterfahrplan in Krafi.

Der Reisezueverkehr war siark und mullie ab 20. Februar 1941 teil-
weise eingeschrinkt werden. da der harte Winter 1940/41 griilere Betriebs-
storungen verursachie. Im Winterfahrplan wurde der Reisezugverkehr um eftwa

10% eingeschrinki.

Der Giiterzugverkehr hatte ebenfalls in den Wintermonaten unter
dem starken Frost zu leiden. Im April waren die Schwierigkeiten behoben.

Der Binnengiiterzugverkehr erreichte die Hihe des Vorjahres, Der Durch-

2 sverkehr zwischen dem |:1‘i:'||~j_"1']:i\-1 im Norden und dem ])iilii!ll_ﬂl'!llt‘l
sowie zwischen Oberschlesien und Siidwestdeuischland hat erheblich zugenom-
men. Der Kohlenverkehr von Oberschlesien durch das Protekiorat nach Italien
hat sich stark entwickelt. Zur Entlastung der DR-Strecken und Beschleunigung

der Giiterbeftrderung wurden zahlreiche Umleitungen durchgefiihrt.




I'rolz iil'l" I‘il'll‘lili(l'll'” \‘."l'l\l‘|]]'H.\|l‘l‘_ﬂ['['ll|]_‘_" \\lll"]l'll <'l”l' _\Ilrtll'r||‘|'l|“,'_'l'|| mns

besondere die Spitzenleistungen withrend des Herbstverkehrs, bewiltiot.

Der Betriebsdienst arbeitete eng mit der Deutschen Reichsbahn zusammen.
Durch die nach dem Vorbild der DR bei den BMB zur einheitlichen Leitung des
Betriehes eingerichieten Zugleitungen und Oberzugleitungen sowie durch die

l'-L‘II'El'inn'l\rl'.lh‘ \\III'I]K' die _\]r\\il'“lln'.,' des i:-||'|l|n'- l'J'l]l'lJ“i'l] bese |||v||1|i-

\ul dem Gebiet des Sicherungs- und Fernmeldewesens wurden zur Erhihung
der Betriebssicherheit und Wirtschaltlichkeit eine Reihe von Sicherungs- und
IFernmeldeanlagen ferti

gestelll sowie auch Fernmeldeleitungen erbaut. Der

\ngleichung an die Deutsche Reichsbahn wurde Bechnung setraven.

Der Strallenkraltwagenbetrieb mulie auf kriegswichtige Aul

raben beschrinki werden. Es wurden daher weitere Omnibuslinien stillgelegt

so dalt im Personenverkehr nur die der Beférderung von Arbeitern und Schiilern
dienenden Linien im Betrieb bleiben.

Auch der Lastkraltwagenbetrieb wurde aufl die Beforderung von Giitern. die

ankt.

fiir die Kriegswirtschaft oder die Ernihrung wichiig sind, besch

Zur Einsparung von fliissigen Treibstoffen wurde die Umstellung von Strafien

kraltfahrzeugen aul Holzgas und Methan planmilig forigeseizt. Das Kraftwagen-

ausbesserungswerk in Prag-Werschowitz [iihrie diese Umbauten sowie auch

alle Haupi- und griferen Ausbesserungen an StraBenkraftfahrzeugen durch.

Der Verkehrsdienst konnte den steigenden Anspriichen in vollem

Malte entsprechen. Durch die Neuregelung der Ladefristen. des Wagenstand

geldes und durch Einfithrung des Fahrbereiischaltsdienstes wurde der Wagen-
umlauf beschleunigt.

Zur Einsparung unwirtschaltlicher Leerliufe wurde mit der Deutschen Reichs
]l(ll]” "i” \]Il\l\fll“l('li |j|ll']' |Iil' _'.:'['“ll'j|l‘\['h<'l|~l]|‘l']l(' ':l'l'll”[”lllﬂ {ll'l" (Ililt'!'\\;l:'!'ll
Lademittel und Behilter abgeschlossen. das am 1, Mai 1941 in Kraft trat.

Um den Eisenbahnverkehr zu entlasten, wurde mit gutem Erfolge der Versuch
unternommen. Frachtguisendungen aul die Binnenschiffahri in den Verkehrs
beziehungen umzulegen, die aul dem Wasserwege bedient werden kiénnen (von

Prag und Melnik nach verschiedenen Orten im iibrigen Reich).

Zur Beschleunigung des Giiteraustausches im Eisenbahnverkehr zwischen

dem Protektorat und dem iibrigen Reich wurde die Angleichung der im Pro-

tekiorat gelienden Verkehrsbestimmungen an diejenigen im iibrigen Reich fori-
gefithet. So wurden z B die Bedingungen [liir den Behilierverkehr. die Richi-
linien fiir die Behilterstellung. die Bezeichnung von Stiickgiitern, das Ver-
zeichnis der Bahnhofe in Béhmen und Mihren. die Bestimmungen iiber zulissice
Achsdriicke. Metergewichte, Achsstinde und Lademalle u a den bei der Deut

schen Reichsbahn gelienden Bestimmungen angeglichen.

Mit Wirksamkeit vom 1. April 1941 wurde eine neue sich eng an die Eisen-

bahn-Verkehrsordnung des Reichs anlehnende BMB-EVO herausgegeben.

Die im Jahre 1940 eingeleitete Anpassung des Personen- Gepick- und
Expressguittarils der BMB an den der Deutschen Reichsbahn wurde

schritiweise fnr!;vkvl Zl.

Mit Ausnahme der Arbeiterfahrkarien. die aus sozialen Griinden nur um 20

v Il erhohi wurden., wurde am 1. Januar 1941 eine allgemeine | rhisthung der

Fahrpreise um die Hilfte der noch bestehenden Unterschiede durchgeliihr




Die Gebiihren fir die Belérderung von (-:‘]\:"It'k une Expreligut wurden nach

der Preistafel der Deutschen Reichsbahn iibernommen.

Diese Entwicklung wurde am 1. Mai 1941 mit der Herausgabe des neuen
Personentarifs der BMB. der die Ubernahme des Deutschen Personentarifs und

ll“l' |'|'III]'|'|I‘1' |‘1'l'i"|||rl'| \Iil"‘il'lll. x'Il]f."!"\l'il](l‘\ki'l|.

Die Neure

frithere Staflel-Zonentaril \'t|1'1-||1't;_-1-|'1' Einheiissitze aul grillere |'.I1II.I'['!lI:I[I_'_L'I‘]Il

l'l““:.'. l]l‘[]:'llil‘l I'Il\llil'["ll 1‘i[|!‘ ;'.|'I||Il!‘:x'lif’.“f'|ii' .\.I‘.[]l‘l'H[I'\,{'. -'llh l!l‘l'

durch einen reinen Kilometeriarif (gleicher Finheitssaiz fiir alle Entlernungen)
erseizt wurde. Mit Riicksicht aul die Lohnverhilinisse im Protektorat Bihmen
und Mihren wurde bei den Fahrpreisen der Arbeiterfahrkarien ein Abschlag

von 20 v H gewihrt.

Im Wechselverkehr mit der Deutschen Reichsbahn und in den einzelnen inter-
nationalen Personen-, Gepidck- und Expreliguiverbandstiarifen wurde am 1. Mai
1941 die Durchrechnung der Beltrderungspreise nach der Erfurter Preistafel

fiir die Gesamtsirecke eingefiihri.

Nach Wegfall der Zollgrenze und der grundsiizlichen Angleichung der Preise
in Bohmen und Mihren an die des iibrigen Reiches sind am 1. Januar 1941 auch
die deutschen Giitertarife und am 1. Mai 1941 die deutschen Tiertarife
von den BMB im allgemeinen, und zwar in Form des als Rahmentarif verdffent-
lichten Giiter- und Tiertarifs der Protektoratshahnen Béhmen und Mihren, iiber-

nommen w lll"([l'll.

Durch eine Reihe abweichender oder zusitzlicher Bestimmungen wurden
dabei die deutschen Giiter- und Tiertarvife zuniichst iiberall dori ergiinzt oder
seiinderi. wo die Uberleitung in das deunische ].‘ll'ii'\_\-H'lll oder Tarifschema nicht
ohne weiteres moglich erschien. AnliBlich der UUbernahme der deutschen Giiter-

und Tiertarife sind fliir den Verkehr innerhallh Béhmens und Miihrens 54 und

im Verkehr mit dem iibrigen Reich 82 Ausnahmetarife und Frachibegiinsti-
sungen iibernommen worden. In 3 besonderen bihmisch-miahrischen Binnenaus-
nahmetarilen wurde den Sonderbelangen der Wirtschaft dieses Raumes Rech-
nung gelragen,

Zu gleicher Zeit wie im Binnenverkehr der BMB sind dieselben deutschen

Farifteile auch im Wechselverkehr mii dem iibrigen Reich unier dem

Grundsatz durchgehender Frachtberechnung eingefithet worden.

Seit dieser Zeit gilt nach Aufhebung des bisherigen deutsch-bohmisch-méhri

schen Verbandstarils und unter weitesigehender Angleichung des Gemeinsamen
bshmisch-mihrischen Binnentarifs sowohl das Tarilschema als auch die Taril-
hishe der deutschen Tarife im gesamien groflideutschen Verkehrsraum.

FFiir die Leitung der Sendungen im Verkehr zwischen Bihmen und Mihren

und dem iibrigen Reich sowie im Verkehr des iibrigen Reiches iiber die Strecken

der Protektor:

ishahnen wurden am 1. Januar 1941 neue Lade- und Leitungs-

\(II"‘-I'!ll'il.H‘II ||l‘!'|'|l|" 'IH'II.

Nach Aufhebung der direkien Verbandstarife fiir den Verkehr der ehemaligen
I'schecho-Slowakei mit dem Auslande sind zur |§:'~u'ili;{'l|ll_\_¢ der tarillosen Zu-
standes fiir den Verkehr des Protekiorats Bohmen und Mihren mit dem Ausland
|

Ausland folgende besondere Tarifhelie herausgegeben worden:

i[JI I:ilhllli‘ll

v Verbandstarife fiir den Verkehr des iibrigen Reiches mit dem

(

Im Verkehr mit der Slowakei: Am 1. August 1941 Donauumschlagtarif

Protektorai-PreBburg Halen.




Im Verkehr mit Ungarn: Am 1. August 1941 Sonderhelte enthaltend regle-
mentarische und allgemeine Bestimmungen, Enifernungen und Leitungsvor-
schriften, am 5. August 1941 AT fiir Holz, am 18. Augusi 1941 AT fiir Bauxii,
am 15.September 1941 AT fiir Schwefelkies, am 1. Oktober 1941 AT fiir Papierholz
und am 1. November 1941 AT [fiir Infusorienerde. Aullerdem ist mit Giiltigkeii

vom 1. April 1941 der besiehende deuisch-ungarische Kohlentarif auf den Ver-

l\l'lll' lrl"\ |'['l||('l\“i1'x’l|.‘§ iIl].‘\_'_"l‘lll‘l‘]ll] \\Hl'ill'll,

Im Verkehr mit Ruminien: Am 1. Februar 1941 Sonderanlagen zum Ver-
bandstaril enthaliend Entlernungen und Leitungsvorschrilten, AT liir Getreide,
Hiilsenfriichte, Obst, Fleisch, Wild. Gefliicel, Eier, feuerfeste Steine. Moriel,
am 1. Mai 1941 AT lir Schnittholz, Friesen und am 9. Juni 1941 AT Fir Fische.

Im Verkehr mit 1ialien: Am 1. Januar 1941 Sechalentarif Protekiorat
I'riest/FFiume, am 1. Oktober 1941 Allgemeines Heflt fiir den Giiterverkehr mil
Italien; aullerdem ist von demselben Zeitpunkt an dieser Verkehr in die besie-
henden Teile des deutsch-italienischen Giiter- und Kohlentarils einbezogen

W lJl'lIl'H.

Im Verkehr mit der Schweiz: Am 1. Februar 1941 Sonderhefie enthaliend
reglemeniarische und andere Bestimmungen, Enifernungen und Leitungsvor-
schriften, AT fiir Eisen und Stahl, Eisen- und Stahlwaren, am 1. Marz 1941 fiir .
Malz, Riibenzucker. Kaolin und Ton, Porzellan und Tonwaren, Giiter aller Art,

isser und Bierflaschen, Steine. .

Im Verkehr mit den Niederlanden: Am 1. Juli 191 Sonderheft enthal

Bier und leer zuriickgehende Bier

tend reglementarische und andere Bestimmungen, AT fiir Giiter aller Art. Eisen

und Stahl. Eisen- und Stahlwaren. am 1. Dezember 1941 AT fiir Glas und Glas-
waren, Porzellan und Ton.

Der Giiterverkehr Protektorat—Generalgouvernement isi in einem besonde-
ren Heft am 1. Mai 1941 gervegeli worden.

Auf dem Gebiete des Personalwesens ist die Reg. Verordnung vom
Ly 3

. Januar 1941 Slg Nr 46 iiber die Lenkung der Arbeitskriifte zu erwidhnen sowie

eine weitere fiihlbare Verbesserung der Lohne bestimmiter Arbeifergruppen.

Die Arbeitszeit der BMB-Bediensieten wurde nen geregeli und auf 51 Stunden
in der Woche festgesetzt.

Die am 1. April 1941 durchgefiihrie I rhithung der stindigen Dienstbeziige der

Bediensteten der Protektoratsverwaltung und die Neuregelung der Reisekosien-
vergiitungen kam auch den Eisenbahnbediensieien zugute.

Die Fiirsorge des Unternehmens fiir die Gefolgschaflt fand ihren Ausdruck

in der Verbesserung der Leistungen der Krankenversicherungsanstalt und der

1. !|1'|'

Invaliditits- und Altersversicherung, in der Beschaffung von Wohnunge

Verbesserung der Arbeitsumgebung. der Versicherung von Geflolgschalismit

eliedern sowie dem Ausbau von Verkostigungsstellen.

In der Organisation des Uniernehmens wurde eine moglichst weitge-
hende Anpassung an die Einrichtungen der Deutschen Reichsbahn angestrebi
Besonderer Werl wurde im Inferesse der Leistungssteigerung aul die Verein-
fachung des Geschiltsganges gelegi.

In die zweite Hiilfie des jahres fallen die Vorbereitungen [ii die am 1. Januai
1942 in Krali seiretene Neugliederung des Dienstes bei den Eisenbahndirek

Lionenn.,




Zu dem Rechnungsabschlul? Fir das Geschiftsjahr 1941 ist zu bemerken:

Betriebsrechnung

Die Betriebsrechnung umfallt alle aus dem Betrieb des Uniternehmens BMB
sich ergebenden Eririge einschl. des dem Uniernehmen belassenen Anteils an
den Verkehrssteuern sowie den gesamien zur Betriebsfithrung erforderlichen

Aulwand. Die Ausgabenseite enthilt insbesondere auch die Abschreibungen

auf das Anlagevermigen und die zur Deckung der gestundeten Abgiinge r
im Betriebe der BMB befindlichen Privathahnen notwendigen Betrige. Die
Betriebsrechnung schlolf 1941 mit einem Uberschull von K 107 091 006.70 ab.

Gewinn: und Verlustrechnung

In der Gewinn- und Verlusirechnung standen als Gewinne der Betriebsiiber-
schul des Unternehmens (nach Abzug des Verlustes der Hilfs- und Neben-
beiriebe) mit K 107 091 006,70 und ferner als Finanzgewinn Zinsen und Kurs-
sewinne im Befrage von K 12418 337.35 zur Verfiigung. Der sich daraus erce-
bende Gesamibetrag reichte genau aus, um die als Sollposten erscheinenden
Zinsen aus den Bauschulden mit K 119509 344.05 zu decken. Die Gewinn- und
Verlusirechnung ist hiernach ausgeglichen.

Bilanz
Das Anlagevermigen des Unternehmens (Neuwertl) betrigt unter Einrecl
nung des Zugangs 1941 von K 464 310 937,95 am Bilanzsiichtage K 21 003 366 851.35.
Demg

geniiber wird das Konto » Wertherichfigung auf die Eisenbahnanlagen
aul der Seite der Verbindlichkeiten mit K 7 242 335 834.— ausgewiesen. Aus dem
Unterschied zwischen den beiden Posten l'l";_'i|r1 sich l]l'l' Zeitwert der Anlagen
am 31, Dezember 1941.

Die Beteiligungen erscheinen in der Bilanz mit K 2427 850, —: der Betrag is
. um K 9591 150.— niedriger als im Vorjahr. Die BMB haben ihre Beteiligungen
an zwei gewerblichen Unternehmungen an das Reich abgetreten: neu erworben

egen geringliigi

W llritl'li [l 24
. Einlagen fiir Stromlielerung

Der Wert der Vorriate an Stollen und Einrichiungsgegenstinden betrdgt am

Anteile an zwei Kraftwerkgenossenschalten als

=11

Jahresende K 478 824 187.20: er ist gegeniiber dem Vorjahre um rd 72 Mio K
gestiegen. Der Zuwachs beruhi zum Teil aul einer Vermehrung der Bestands

mengen, zum leil aul Wertherichtigungen aus Preiserhéhungen.

Vom Betriebskapital entfallen auf: Kassenbestinde K 1151172
suthaben K 4617

65, Bank

)45, Forderungen aus der Abrechnung der Verkehrs-
einnahmen mit fremden Bahnen K
rungen K 3405

553 T67 33240, sonstige kurzlristige Forde

33730,
Die das Wirischaltser

aktiven betragen K 114 ¢

rebnis des  Geschifisjahrs  begrenzenden Ubergangs-
5 195.90.

Die durchlaulenden Posten. die in den Kassen des Uniernehmens erlegie fremde
Werie darstellen. belaufen sich auf K 14 966 810.72. Sie sind aul beiden Seiten

der Bilanz in gleicher ihe ausgewiesen.




vul der Seite der Verbindlichkeiten ist das Eigenkapiial des Unternehmens
als Unterschied zwischen dem Gesamivermogen und den Verbindlichkeiten mif

dem Betrag von K 10787 840 903.50 eingestellt.

von den Anleihen im Gesamibetrage von K 3579 125 840,20 entlallen aufl Hypo-
thekardarlehen der verstaatlichten Lokalbahnen K 151 756 06340, aul bis ./:Im
31. Dezember 1940 gewiilirte Binlagen der Proiektoratsverwaliung (aus Verbind-
) 000,

lichkeiten der ehemaligen Tschechoslowakischen Staaisbahnen) K 2 917 ¢
und aufl Anleihen der I'!'Iill‘l\|r||'-‘|I\\t'l'\\EIIIIIH_L: sur Deckune der Invesiitions-
aufwendungen im Jahre 1941 K 510 019 781.80.

Als sonst

kurzfristize Verbindlichkeiien werden ausgewiesen Verpflich-
K 349 460 664,20,

Schulden bei den Sozialfiirsorgeanstalten mit K 6 054 79150 und sonstige kurz-

an aus der Abrechnung der Verkehrseinnahmen im Betra

fristige Verbindlichkeiten mit K 581827 941.75: von dem leizien Betrag ent-
fallen auf die Schuld aus der laufenden Rechnung mit der Finanzverwaltung
K 21575 218.10.

Die fremden Barwerie (Vadien, Kautionen, Haftungsriickldsse und gefundene

fremde Barschafien) hetragen K 64 805 642.35.

Die das Wirischaliserzebnis des Geschiifisjahrs begrenzenden Ube

passiven stellen sich aulf K 2 107 943,45,

Das Geschilisjahr 1941 ist in der Geschichte der Bohmisch-Miihrischen Bahnen
insofern von besonderer Bedeutung. als es nach einer lingeren Reihe von Ver-
lustjahren zum ersten Male wieder eelang. in der Beiriebsrechnung einen
{iberschull zu erwirtschafien und die Gesamtrechnung auszugleichen. Dieser
Wirischafiserfole wurde zwar durch die aussergewbhnlichen Zeitverhilinisse.
namentlich durch die starke Inanspruchnahme der Eisenbahnen bei gleich-
sn aber doch

zeitiger Eindammung des Weftthewerbs begiinstigi. beruht im iibrig
aul einer finanziellen Gesundung des gesamten Unternehmens, die die Gewihr
fiir eine weitere Aufwiirtsentwicklung auch in der Zukunft bietet.

Die Bihmisch-Miihrischen Bahnen werden besirebt sein. den hohen Anforde-
rungen. die an sie insbesondere wiihrend der Kriegszeit gestelli werden
miissen, jederzeit voll gerecht zu werden. Den Gefolgschafismitgliedern, die
sur Erreichung dieses Ziels im abgelaufenen Geschiiftsjahre durch rastlosen
Finsaiz beiretragen haben, gebiihrt der besondere Dank und die volle Aner-

kennung der Verwaltung.

Prag, den 12, Oktober 1943,

Der Minister fiir Verkehr und Technik
und
Generaldirektor der Bahnen:

Dr. Kamenicky




Abschluss

der Protektoratsbahnen Bohmen und Mahren

fur das Geschaftsjahr

1941




Betriebsrechnung fiir das Geschiftsjahr 1941

Ertrage !
K | K
Personen- und Gepiickverkehr . - 1 194 522 413
Giiterverkehr . ; ; : 2570 817 6658
Vergiitungen der Postverwaltung - : 60 196 916
Sonslige Eririge . . s o g ! i 301 890 862
Anteil an den Verkehrssteuern : : : 373 013 563 !
Zusammen 1500441 422

Auftwendungen

Betriebsfiihrung:

: »
Zentraldienst : ; : h : . ; ; ; 220 998 207
Bahnunterhaltung . ; - : : - : : : 438 227 933 | .
Bahnhofsdienst : : : 764 606 383 |
Fahrdienst . aflss T (e s e R 276 445 030 l
Zuglorderungsdienst : ’ : 864 232 505 I
Erhaltung der Fahrzeuge . : : : ; : : 435 885 038 i
Sonstiger Betriebsaulwand ; : : : 46 464 267
Allgemeiner Aufwand fiir Bedienstete - 1019 7563 125
\bschreibungen ; : ; ; : . : - 311 581 501
Bedarl fir Betriebsabginge der Lokalbahnen : 15 156 336 !

Zusammen 4 393 350415

Betriebsgewinn der Betriebsrechnung . : d : | 107 091 007 .

Die Verkehrssteuer betrug insgesamt K 669 871 957: hiervon wurden dem Unter

nehmen K 373 013 563 zugunsien des Betriebsergebnisses belassen und unter den

Ertrigen verrechnet.




Gewinn- und Verlustrechnung fur das Geschiftsjahr 1941

Verluste
1 Finanzverlusie:

Zinsen aus den Bauschulden
(Abschnitt A)

-

| f.l‘:'l\‘:ll-‘-'l'.
|
[1.

119509 344,05

Zusammen

119500 344,05

Einzeln
Gewinne

Betriebsiiberschul}:

a) des eigentli-
chen Betrie-
|'l"-

b) Bilanzvei
lust der
Hilfs- und

Neben-

betriebe 376 118,55

Finanzgewinne:
a) Zinsen 10 849 964.65
b) Kurs-

gew ill'lll'

Zusammen

1 568 372,70

Zusammen

K

107 466 125.25 |

107 091 006,70

12418 337,35

119 509 344,05




Vermogen

Bilanz fur den

11
I11.

V.

Anlagevermigen:
Neuwert am 1. Januvar 1941
Zugang 1941
Beteiligungen
Vorriite an Stoffen und Einrichtungs
sevenstinden
Kurzfristig angelegie Vermigenswerte:
kassenbestinde:
Barschalten
Belege :
Fremde Wihrungen
Bankguthaben SRl il
Forderungen aus der Abrechnung der
Verkehrseinnahmen
Sonstige Forderungen:
Schuldner
Posten, die der Rechnungsabgrenzung
dienen
Ubergangsrechnungen

Durchlaufende Posten

Einzeln Zusammer

‘ 20539 055 913,40

i
| 464310987,95 | 21003366 851 35
bidlod
2427 850,
|
‘ 478 824 187,20
20 496 343,70
‘ 76 967 433,15 |
| 17 653 475,80 |

461735945 |

ph3 767 332,40

340 583 537,30 | 1014 085 481,80

114 855 195,90

14 966 810,72

Zusammen

22 613 HH9 566,25

Der Minister fiir Verkehr und Technik




. Dezember 1941

Verbindlichkeiten

I. Figenkapital
I1. Wertherichtigung auf die Kisenbahn
anlagen

111. \nleihen:

1. Hypoihekaranleithen der versiaatlich

ten Lokalbahnen

2 Finlagen der Protektoratsverwaltung:
bis 81. XII. 1940
zum 31. XI11. 1941

IV. sonstige Verbindlichkeiten:

1 Verpflichiungen aus der Abrechnung

‘l"]' ¥ "!'J\l'|I1"l'i|]i|zlfl:lll'l|

2. Sozialliirsorgeanstalten
3. Gliaubiger
V. Fremde Werie
VI Posten. die der Rechnungsabgrenzung
dienen
= l”|u-r‘_:;|||:~.|':-r|m||n_:|-1|

Durchlaufende Posten

Zusammen

und Generaldirektor der Bahnen:

Dr. Kamenicky

151 756 063,40

| 2917 350 000,

510019781,80 |

349 460 664,20

H81 827 941,75

14 966 810,72

605479150 |

| Zusammen

K
10 787 840 903,80

| 7242 335834
|
|

3579125 845,20

937 343 397 45

64 805 642,35

2107 943 45

I 22 613 559 566,25
|
|
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Di(- Entw il']\|llll;: des Unternehmens Protektoratsbalinen Bihmen und Mihren
im Geschiiftsjahr 1940 war rekennzeichnet durch einen weiteren erhebli-
chen Anstieg der Leistungen und durch eine entsprechende Besserung der
finanziellen Ergebnisse. die zur weileren Fesiigung der wirtschafilichen Lage
des Unternehmens beitrug, Die bereits 1939 begonnene Einfiigung der Protek-

toratsbahnen in die verkehrswirischaftlichen Aufgaben des grossdeutschen
Gesamtraums wurde 1940 entscheidend geférdert durch die fortschreitende Ver

einheitlichung des Eisenbahnverkehrsrechtes und durch die Einbeziehung des

Protektorats in das Reichszollgebiet.

In diesem Jahre wurden auch die Protektoratsbahnen Bohmen und Mihren
Mity
damit nach zwanzigjihri
von Eisenbahnverwaltungen zuriick, in dem ihr Netz einst entstand und sich
entwickelte.

» kehrien

Jlied des »Vereins Mitteleuropiischer Eisenbahnverwaltungen
ger Abwesenheit wieder in den natiirlichen Umkreis

Diese fortschreitende Eingliederung ermiéglichie es den Protektoratsbahnen,
den grossen Aufgaben gerecht zu werden, die ihnen der dem Reiche aufgezwun-
gene Krieg stellte. Die Eisenbahnstrecke im Protektorat hatten einen erheb-
lichen Anteil an den zum Aufmarsch der deuischen Heere im Osten und Westen

|L'|"'

erforderlichen Beforderungsleistungen zu bewiltigen. Gleichwohl gelang es

innere Wirtschaftsleben verkehrlich so zu bedienen, dass das gewaltige Kr

geschehen seinen regelmissigen Gang nirgends mehr stirte. als unausweichlich

notwendig war. Dies wurde nicht zuletzt ermoglicht durch das rasch wachsende

Verstindnis und den opferwilli atz der Protektorats-Eisenbahndienst-

stellen. die die schwierigen Aufgaben in enger Zusammenarbeit mit der Deut-

schen Reichsbahn und den iibr

en Reichsdienststellen meisterien.

Die Entwicklung der inahmen blieb im Jahre 1940 weiterhin

giinstig. Im Personen- und Gepickverkehr erhihten sich die Erirdge mit
805,783 Millionen K gegen 540,678 Millionen K im Jahre 1939 um 49.03 v. H. Im
Giiterverkehr (Eilgui- und Frachiverkehr) wurden 2.068,956 Millionen K ver
n 1509935 Millionen K im Jahre 1939, d. i. 37.04 v. . mehr. Die
] bei denen erstmalig auch die Vergiitungen fiir Leistungen
fiir die DR verrechnet wurden stiegen um 47,15 v. H. von 132,570 Millionen K
im Jahre 1939 auf 195,075 Mill. K im Jahre 1940. Der dem Unternehmen zugunsien
des Betriebsergebnisses gewiihrie Betrag an Verkehrssteuern, der sich im
Jahre 1939 auf 217.499 Mill. K belaufen hatte, wurde entsprechend den htheren
sriviigen um 44,09 v. H. auf 313,390 Mill. K erhiht. Die Gesamieinnahmen
der Betriebsrechnung lagen danach 1940 mit 3.383,205 Mill. K en 2.400.6582
Mill. K im Jahre 1939 um 40,92 v. H. iiber dem Ergebnis des Vorjahres.

einnahmi g

sonstigen

Verkehr:

Die Verkehrsertr des Geschiftsjahres wurden entscheidend beeinflusst

durch die grosseren \:‘I'|u.'|ll"-|t'l"-!!l||:_'L-|L. die den Protektoratsbahnen sowohl
im Binnen- wie im Durchluhrverkehr zufielen. Daneben wirkien sich Tarif

sewisser bisher bestehender Tarifermissigun-

erhishungen und die Aufhebung
sen zugunsten der Ergebnisse aus,

Der Gesamtaulwand der Betriebsrechnung. der neben den Kosten fiir die

Betriebsfiihrung der Protektoratsbahnen auch die Ausgaben fiir die 1 nierhal-

tung der Bahnanlagen und Fahrzeuge, den Aufwand fiir Abschreibungen sowie




den Pauschalaufwand Fiir Betriehsabgiinge, Zinsen und Verwaltungsausgaben

der von den Protektoratsbahnen betriebenen Lokalbahnen umfasst, wird [fiir
das Jahr 1940 mit 3.580.096 Mill, K vegenitber 2776481 Mill. K im Jahre 1939
ausgewiesen. Er ist damit im Vergleich zu 1939 um 28,94 v, H. gestiegen. Dieses
Anwachsen beruht im wesentlichen auf den griosseren Betriebsleistungen, ausser
dem aufl der Neuregelung der Pensionslasten, die das Unternehmen zu tragen
hat, und in gewissem Umlange auch auof Preiserhohungen liir verschiedene Sioffe
des Eisenbahnbetriebes.

Der personliche Aufwand betrug 2 540 Mill. K
Jahre 1939, d. i. 2494 v. 11. mehr. Der Sachaufwand si
Jahre 1939 aul 1.327.556 Mill. K, d. i. um 37,75 v. I

en 1.802.799 Mill. K im
von 963,681 Mill. K im

Der Betriebsabgang stellte sich somit aul 196,891 Mill, K. Gegeniiber dem
Jahre 1939, das mit einem Betriebsfehlbeirag von 365.798 Mill. K abgeschlossen
haite, war der Verlust in der Beiriebsrechnung 1940 um 46,17 v. IL. niedriger.
reniiberstel

Diese Besserung des Wirtschaltsergebnisses kommt auch in der G
lung der prozentualen Einnahmen- und Ausgabensteigerung im Vergleich zu
1939 zum Ausdruck. Wihrend sie bei den Ertrigen 4092 v. . ausmachte, belief
sie sich bei den Aulwendungen nur auf 25894 v. H.

Fiir die Verzinsung und Tilgung der Investitionsschulden wurden 119,672 Mill. K

il!ll.\'_"l'\\ endet.

Der Erirag aus Zinsen und Kursunterschieden betrug insgesamt 11,309 Mill. K.
ergibt sich danach fiir

In der Gesamirechnung (Gewinn- und Verlustrechnung I
53 Mill. K. Im Jahre 1939 schloss die

Gewinn- und Verlustrechnung mit einem Fehlbeirag von 484955 Mill. K ab.

das Jahr 1940 ein Bilanzverlust von 305.2

Fiir die Errichtung und Beschaffung neuer Anlagen (Anlagezuwachs) wurden

im Jahre 1940 insgesami 353.481 Mill. K gegen 176,261 Mill. K im Jahre 1¢

der Unilikationsanleihe gedeckt wurde, waren 839.932 Mill. K als Zugang zum

Anlagevermogen in der Bilanz zu aktivieren.

Fiir die Erneuerung der Bahnanlagen und Fahrzeuge wurden im Jahre 1940

eben: der Betrag wurde im wesentlichen aus

insgesamt 122,750 Mill, K aus

den in der Betriebsrechnung durchgefiihrien Abschreibungen gedeckt.

Die Bautidtigkeii war auch im Jahre 1940 lebhalt. Die ausserordentli-
i allerdings die Anpassung der

chen Verhiiltnisse infolge des Krieges erforde

e, inshesondere

I'i[lfl'I[li'El |‘xi|l|\il|'!lil|h'|| an (lil' lJiIllI]J'('ll = “('lHl“(‘ll(' neuc

wegen der Beschrankungen in der Beschalfung von Arbeitskriften und Stoffen.
Frotzdem wurden neben weiter oder zu Ende gefiihrien Bauten auch zahlreiche

sus betrieblichen Griinden notwendige neue Vorhaben in Ang ff zenommen.
Jesonders wichtie sind daruntier der Bau des zweiien und dritten Weinberger
Funnels bei Prag, die die Betriebsverhilinisse in diesem bedeutungsvollen Ver-
| ;

kehrszentrum massgeblich verbessern sollen, und die Forisetzung des Umbaues

und Ausbaues der zweigleisigen Hauptbahn von Briinn nach Deuisch Brod mit

\bzweigung von Gross Meseritsch nach Krisans., Im Rahmen des Miglichen
wurde auch eine ganze Reihe kleinerer Vorhaben zur Verbesserung der Arbeits
||[|=:.'.|'|l||||'_' ill'l" I:('itil'il‘d('“'ll (l‘l"f'll:l'l'l]l|| |||l|| ‘lq'l”ll.' l||'|'| Ill'll/l'i[l[l'll!'l] \“l('l'fll'
rungen aul diesem sozialen Gebiele Rechnung getragen. Beim Eisenbahnoberbau

wurden Entwiirfe einiger Neukonstruktionen ausgearbeitet und EJI'.‘li\lih:'ll er-




|1|-|:l:r. Die bisher zuldssigen Hichstgeschwindigkeiten fiir den Dampflhetrieb
wurden nach Miglichkeit weiter erhitht, ebenso auf einer Reihe von Strecken

der zulissiee hischste Achsdruck und das zulidssige Hischstgewicht aul den laufen-

den Meter der Wagen. Ein neues »Verzeichnis der Achsdrucke: wurde vor-
bereitet.

An den Arbeiten der Bohmisch-miihrischen Normalisierungsgesellschaft be
teiligte sich die Eisenbahnverwaltung im gleichen Masse wie bisher. Sie ver-
wertete dabei die giinstigen Ergebnisse und Erfahrungen der Reichsnormali-

sierung.

Fiir Ernenerungen des Eisenbahnoberbaues kamen in erster Linie die fiir den
Betrieb wichtigsten Strecken in Betracht. Dabei waren die erhdhten Betriebs-
:||1[‘u|‘{|:>|'||:|:1-|| :‘[I'.‘\l'hi"ith‘lll’l FAL ]u-r-l]:-kﬁrhli:l-n. I'rotz l||'|" t]ill'r'h ili'il |<||t_-_1-||

Winter bedingien Verzogerung im Beginn der Arbeiten gelang es, den Arbeiis-

serecht zu vollenden. Auf

plan einzuhalten und die vorgesehenen Arbeiten fris
den Strecken. deren Bedeuiung namentlich fiir den Durchgangsverkelir mit

dem Reicheestiegen ist, wurden schwerere Eisenbahnoberbauformen als bisher

verle Gleichzeitig wurde mit der Verstirkung der Stahlkonstruktionen be-

gonnen.

Der Fahrzeugpark wurde im Jahre 1940 durch weitere leistungslihi-

gere Lokomotiven und neue Trieb-, Personen- und Giiterwagen erganzt. Ver-
brauchte Fahrzeuge wurden ausgemustert. Durch Austausch einiger Lokomotiven
mit der Verwaltung der slowakischen Staatseisenbahnen wurde eine griossere
\{'[‘|‘i||llt'ir]i('|ll1l|; der |.|=l\|1!|1n1i\_::lllllll:'l'n erreicht. Die [Il‘il_::l‘ll‘['ll"l'lﬂ‘:l Lokomao-
tiven wurden durch Einrichtungen vervollkommnet, die die W irtschalilichkeit
ihres Betriebes erhéhen. Die neuen Personenwagen wurden aus geschweisstem
Stahl hergestellt: ihre Bauari wurde so verbesseri. dass auch bei Geschwindig
keiten iiber 100 Stundenkilometer ein ruhig

¢ Laul gewiihrleistet ist. Auch die

Heizung der Personenwagen wurde weiter vervollkommnet. Die Angleichung

des Fahrzeugparks an den der Deutschen Reichsbahn ist im Gq

Die Ausbesserungswerke hatien infolge der hoheren Betriebs-

leistungen und des dadurch verursachten grissseren Anfalls an Schadfahrzengen

men planmissi

ein erweitertes Arbeitsprogramm zu erledigen. Ausser den e
\rbeiten wurden in den Aushesserungswerken der BMB auf Grund besonderer
Abkommen auch I|;1!||H.luwl]vhr-t‘rlill:i'|1 von Lokomotiven der Deutschen Reichs-
bahn und der slowakischen Staatseinsenbahnen ausgeliihrt.

Im Siofflager- und Beschaffungsdienst gelang es irotz der
durch die Kriegsverhilinisse bedingien Schwierigkeiten, die Vorriite planmassig

inzen und so fir den Bedarf des Betriebes vorzusorgen.

und rechizeitig zu e
Abfille und Altstoffe wurden --tlrj.;i'.ltll'_: gesammelt und der Verwertung zu-

geliihrt,

Im statisiischen Dienst wurden die Arbeiten zur Anpassung der
esetzt. Neu ein-

statistischen Erhebungen an die des Reichs und der DR fort
sefithrt wurde nach den Reichshestimmungen die Statistik iiber die Kin-. Aus
und Durchfuhr von Giitern; die Ubernahme der Giiterbewegungsstatistik des
Reichs wurde vorbereitet. Fiir das Jahr 1940 wurden ferner erstmalig. soweit
moglich, Angaben fiir die »Statistik der Eisenbalinen im Deutschen Reiche ge

liefert: sie sollen fiir die Protektoratsbahnen in einem besonderen Abschnitt




dieser Reichsstatistik zusammengefasst werden. Im iibrigen wurde das Loch-
kartenverfahren aul weitere Rechnungsunterlagen ausgedehnt und dadurch die
Wirtschafltlichkeit in der maschinellen Bearbeitung verbessert.

Im Personenverkehr trat enisprechend dem Vorgehen der DR aus-
nahmsweise am 21, 1. 1940 ein neuer Fahrplan in Kraft. Er trug den gegeniiber
dem urspriinglichen Winterfahrplan 1939/40 wesentlich verinderten Betriebs-
und Verkehrsverhilinissen Rechnung. Beriicksichtigt wurde insbesondere die
starke Belastung der Ziige in besiimmien Verbindungen: sie gab zu einer ent-
sprechenden Verlingerung der Fahrzeiten Anlass.

Der ."insrlmll'rf.'iht'|r].‘||| wurde auf der Grundlage der fiir das ganze Reichsgebiet

eingefiihrten Sommerzeit erstellt.

Im Herbsi wurden auch im Personenverkehr gewisse Einschrinkungen not-

wendig. Wegen ihres geringen Ausmasses hatten sie indes aul das Wirischalts-

leben keinen nachteiligen Einfluss.

Der Giiterverkehr wies nach Uberwindung der durch den harten
Winter verursachten Schwierigkeiten sowohl im Inlandverkehr als auch im
Durchfuhrverkehr eine stindige Zunahme auf, so dass die Leistungen der Eisen-
bahnen im Protektorat eine bisher nie dagewesene Hihe erreichien. Zur Be-
schleunigung der Giiterbeforder ng wurden mit der Deutschen Reichsbahn
Durchgangsverkehrsverbindungen vereinbart.

Der Strassenkrafiwagenbetrieb wurde im Geschiftsjahr weiter

eingeschrankt und nur noch fiir krieg

gswichtige, dringend noiwendige Aufgaben
zugelassen. Es wurden daher zahlreiche weitere Verkehrslinien eingestellt.

Zur Ersparung von Treibstoffen wurden die Kraftfahrzeu;
stellt. Das Kraftwe
werk in Prag-Werschowitz fiithrie diese Umbauten und alle g

» planmiissig auf

FErsatzantrieb mit Holzgas und Methan umg renaushesserungs-

rosseren Ausbesse-
rungen an Sirassenkrafifahrzeugen und Anhingewagen der BMB wie bisher

durch.

Fiir den Eisenbahnwechselverkehr zwischen dem Protektorat
Bihmen und Mihren und dem iibrigen Reichsgebiei wurden ab 1. Januar 1940
die Bestimmungen der friitheren internationalen Abkommen iiber den Personen-.
Gepiick- und Giiterverkehr durch die Vorschriften der deuischen Eisenbahn-
verkehrsordnung ersetzi. Die zum 1. Oktober 1940 durchgefiihrie Auflassung der
Zollgrenzen erforderie eine Regelung aller mit der Einbeziehung zusammen-
hingenden Fragen. In der Ausgabe der Leitungsvorschrifien fiir den Giiter-
verkehr zwischen dem Protekiorat und dem iibrigen Reich kam die engere Zu-
sammenarbeit zwischen der DR und den BMB zum Ausdruck.

Im Binnenverkehr von Reisenden, Reisegepiick und Express-
eut war es das Ziel, den Personetarif der BMB dem der DR anzupassen, Mit
tiicksicht auf die erheblichen Preisuntierschiede und die sonstigen Abweichungen

konnte dieses Ziel freilich nur schrittweise erreicht werden. Zum 1. .\[lT"{ 1940

wurde der Fahrpreis linear um 20 v. H. erhéht, mit Ausnahme der Arbeiter- und
Schiilerfahirpreise, die aus sozialen Griinden nur um 10 v. H. erhisht wurden.
Auch die Siitze fiir Gepick und Expressgut wurden um 20 v. H. erhéht. Vom
12. Oktober 1940 ab wurden zahlreiche kriegswirtschafltlich nicht mehr berech-

tigie Fahrpreisermiissigungen aufgehoben.




Im internationalen Verkehr wurde mit Giiltigkeit vom 1. April 1940 ein neuer

deuisch-boshmisch-mihrischer Verbandstarif herausgegeben. der den [riiheren

deutsch-tschechoslowakischen Farif ersetzte. In den iibrigen Verbandsverkehren
wurde die Eingliederung der hohmisch-mihrischen Bahnen in die reichsdeutschen

Verbandstarife durchgeliihrt.

Im Giiterverkehr wurden ab 1. April 1940 die Giiterlarife im Binnen
und Ausfuhrverkehr um 15 v. 1. erhéhi: ausgenommen blieben nur einige volks-
wirtschaftlich wichti
und Vieh. Die Tarif
1. Februar 1940 a
Protekioratshahnen blieben unverindert, namentlich auch hinsichtlich der Ge-

Giiterarten wie insbesondere Kohle, Koks. Diingemitiel

remeinschaft mit den slowakischen Eisenbahnen wurde am

ssen. Die alleemeinen Grundsiize Fiir die Tarifpolitik der

withrung von Frachtermiissigungen in besriindeten Sonderflillen.

Die internationalen Verbandsgiitertarife wurden im Jahre 1940 den neuen

Verhiiltnissen angepasst. Viele Verbandsgiiteriarife, die ihre Bedeutung verloren

hatten. wurden aufgehoben, andere wenn auch zum Teil nur fiir voriiber-
gehende Dauer — neu herausgegeben.

Auf dem Gebiete des Personalwesens brachte das Geschifisjahr ein-
schneidende Anderungen. Die Regierungsverordnung vom 30. Dezember 1940,
7. 444 Slg verbesserte wesentlich die Einkommenverhiiltnisse der Eisenbahn-
bediensieten. und die Regierungsverordnung Z. 445/1940, die fiir die bisherizen
Beamten des Status Illa und I1Ib systemisierte Stellen der 7. bis 5. Gehaltsstule
errichiete. brachte ihnen materielle Vorteile und insbhesondere auch die Maglich-

keit der Beforderung in hiohere Gehalisstufen. An der allzemeinen Erhohung

der stindigen Dienstbeziige hatten die Fisenbahnbediensteten gleichen Anteil
wie die iibrigen Protektoratsbediensteten. Mit Wirksamkeit vom 1. April 1940
wurden ihnen die Nebendiensibeziige um 15 v. [ erhisht. Die verlingerien
Arbeitszeiten des Lokomotiv- und Zugpersonals bei stiindigen Zugverspatungen.
die wegen der ausserordentlichen Betriebsverhiilinisse besonders in den Winter
monaten einen ungewohnlichen Umfang annahmen, wurden durch Ersaizirei

ausgeglichen oder wenn dies nicht gewiihrt werden konnte bezahlt.

Auf Anirag der Eisenbahnverwaltung wurde der Arbeiterschafi eine wesent-
liche Verbesserung der Lohne durch die Kundmachung des Ministers fiir soziale
and Gesundheitsverwaltung vom 29. Mai 1940 gew ihrt. Die Vertrauensminner-

ausschiisse wurden neu organisiert und zusammengesefzt.

in der sozialen Fiirsorge wurde im Geschiftsjahre die Auszahlung der Pensions-
und Versorgungsgeniisse an Bedienstete der ehemaligen CSD im Sudefengebiet
geregelt, soweit diese Beziige nichi von der Deutschen Reichsbahn iibernommen
wurden. Diese Regelung erstreckt sich auch aul die Leistungen aus dem
Invaliditits- und Alfersversorgungsfonds sowie aul die Unfallrenten aus der
Unfallversorgung. Schliesslich wurde der Entw url eines Ubereinkommens iiber
die Aufteilung des ehem. Zahradnik-Fonds fiir soziale Fiirsorge und des ehem.

Georg Stri yrnv-Fonds zur Heilung von Tuberkulose vorbereitet.

Eine Erhiohung ihrer Beziige erlangien die Empfinger von Ruhe- und Ver-

sorgungsgeniissen im Rahmen der allgemeinen Gehaltregelungen. Den im Pro-

tektorat wohnenden Pensioniren der ehem. KODB. denen die Ruhe- und Ver-

gentisse von der Verw u]!ml;,:‘ der slow akischen F isenbahnen angew iesen

SOFEUNE
wurden, gewihrien die BMB zur Anpassung an die Preisverhiilinisse im Protek-

torat eine Ausgleichzulage. Eine bedeutur svolle Massnahme wurde vorbereitet,

nach der die Unternehmungsbediensteten der BMB hinsichtlich der Einrechnung




ihrer Militirdienstzeit in das Pensionsdienstalter den pragmatikalischen Bedien-

steten gleichgestellt werden sollen. Aul Grund der Regierungsverordnung
Z.216/1940 Slg wurden die Renten aus Unfallen, die sich vor dem 380. Juni 1921
ereignet haben, entsprechend den verdnderien Wihrungs- und Preisverhilinissen
neu geregelt.

Die Wohnungsbauakiion des Verkehrsministeriums entfaltete sich im Jahre

1940 voll. Bis zum Ende des Geschiilisjahres wurden 14 Hiuser mit 169 Wohnun-
gen erbaut und weitere 30 Hauser nahezu fertiggestelli. Im Rahmen der Dar-
lehensaktion des Fonds sozialer Fiirsorge der BMB wurden 2000 Fahrrider
angekauft, um den Eisenbahnbediensteten. die von ilirem Dienstorte weiter
entfernt wohnen, die Zuriicklegung der tiglichen Wege zu erleichtern. Zur
Sicherstellung ausreichender Mitiel fiir die Arbeit des Fonds sozialer Fiirsorge

wurden die Mindestheitriige freiwillig anl 2 K monatlich erhiht,

Die organisatorischen Massnahmen dienten im Berichisjahr
der weiteren Vereinfachung der Verwaltung und der strafferen Zusammen-
fassung von Zustindigkeiten zur Erhihung der Leistungsfihigkeit der Protekto-
ratsbahnen. Die Betriebszentrale im Verkehrsministerinm wurde in ein selb-
stindiges Organ umgebildet und dem Generaldirekior der Bahnen unmittelbar

unterstellt. Um auch in den Bezirken der Eisenbahndirektionen eine einheitliche

Lenkung und Uberwachung des Betriebsdiensies zu erreichen. wurden bei den

Eisenbahndirektionen Oberzugleitungen und unter ihnen [iir bestimmie sriliche

Bereiche Zugleifungen errichiet.

Zu dem Rechnungsabschluss [iir das Geschiftsjahr 1940 ist zu bemerken:

Betriebsrechnung.

Die Betriehsrechnung umfasst alle aus dem Betrieb des Unternehmens BMB

sich ergebenden Ertri einschliesslich des dem Unternehmen belassenen Anteils

an den Verkehrssteuern und den gesamten zur Beirviebsfiihrung erforderlichen
Aufwand: dazu rechnen auch die Abschreibungen auf das Anlagevermoren sowie
die zur Deckung der gestundeten Abgiinge der im Betriebe der BMB befindlichen
Privatbahnen notwendigen Betrige. Die Betriebsrechnung schloss mit einem
Fehlbetrag von K 196.890.884.85.

Gewinn- und Verlustrechnung.

Der Betriebsabgang des Unternehmens (einschliesslich der Gewinne oder Ver-
luste der Hills- und Nebenbetriebe) betrug K 196.890.884.85 und der Aufwand
fiir die Verzinsung der Investitionsschulden K 119.671.899.80. An Gewinnen stehen
diesen ?"sl:[||):v~ll‘r| aus Zinsen und Kurszewinnen insgesami K 11.309.389.65 gegen-
39450, der von der

iiber. Es ergibt sich somit ein Bilanzverlust von K 3052

Finanzverwaliung zu decken ist.

Bilanz.

Das Anlagevermégen des Unternehmens (Neuwert) erhhie sich durch den
Zugang
K 20,

Ende des Jahres K 7.

932.160,70 und betrigt am Bilanzstichtage

neuer Werte um K

1.055.913.40, Die Weriberichiizgung auf die Eisenbahnanlagen betrigt am

Aus ‘||'1II | :I||'l"‘|'h]‘t‘[] /\\i“l'hl‘l] !ll‘ll |‘l"i(J{‘”

Posten ergibt sich der Zeitwert der Anlagen zum Bilanzstichtag.




Die mit 12.019.000 K ausg

gegeniiber dem Vorj

wiesenen Beteiligungen an fremden Unternehmun-
ahr um K 133.400 niedriger. Der Riickgang entfallt
auf die Beteiligung an der Ung-Talbahn, die auf die Ungarischen Staatsbahnen

gen sing
iibergegangen ist.
nden betr

Der Wert der Vorrite an Stoffen und Einrichtungs

rrensta

Jahresende K 407.175.991.65: er ist gegeniiber dem Jahre 1939 gestieg

Zuwachs beruht zum Teil aufl einer Vermehrung der Bestandsmengen, zum Teil

auf Wertherichtigungen aus Preiserhfhung

Vom Beiriebskapital enifallen aul: Kassenbestiinde K 106.278.966,85, Guthaben

bei Geldanstalten K 4.736.317.65. Forderungen aus der Abrechnung der Verkehrs-

3
einnahmen mit fremden Bahnen K 110.192.650,60, sonstige kurzfristige Forde-
rungen K 207.352.136,60.

Die das Wirtschaftsergebnis des Geschiifisjahres begrenzenden Ubergangs-

aktiven betragen K 116.209.928,50,

Die durchlaulenden Posten, die in den Kassen der Unternehmung erlegte
fremde Werte darstellen. belaufen sich aul K 15.479.643,27. Sie sind auf beiden
Seiten der Bilanz gleichlautend ausgewiesen.

Auf der Seite der Verbindlichkeiten ist das Eigenkapital des Unternehmens
als Unterschied zwischen dem Gesamivermigen und den Verbindlichkeiten mit
dem Betrage von K 10.227.897.808,05 eingestellf. Von den Anleihen im Gesamt-
beirage von K 3.258.287.320,75 entfallen auf Hypotekardarlehen der verstaai-
lichten Lokalbahnen K 103.319.955.95, auf die vorliulig pauschalierte Einlage der

Protektoratsverwaltung aus Verbindlichkeiten der ehemaligen Tschechoslow.
Staatshahnen K 2.919.891.800,—, auf Einlagen der Finanzverwaltung des Pro-
tektorats fiir Investitionen des Jahres 1939 K 53.143.916,— und des Jahres 1940
K 181.931.648.80. Davon sind die Betrige der Hypotekardarlehen der verstaatlich-

ten Lokalbahnen und der pauschalierten Einlagen der Finanzverwaltung des
Protekiorats infolge teilweiser Tilgung des Kapitals gegeniiber dem Vorjahre
zuriickg

2rangen.

Von den kurzfristizen Verbindlichkeiten entfallen auf die Abrechnung von
Verkehrseinnahmen K 217.610.457.15, aul Schulden bei Sozialfiirsorgeanstalten
K 21.739.19947 und auf sonstige kurzfristige Schulden K 549.999.87
die Schuld aus der laufenden Rechnung mit der Finanzverwaltung K 66.169.960
betrigt.

9.83, wovon

Kautionen. Haftungsriicklisse und gefundene

B27.944 .75,

Die fremden Barwerte (Vadien

fremde Barschaften) betragen K &

Die das Wirtschafisergebnis des Geschiiftsjahres begrenzenden Uberga

passiven werden mit K 3.938.866,30 ausgewiesen.




Die Aufhebung der Zollgrenze und die Einbezichung in das Eisenbahnverkehrs
svstem Grossdeutschlands waren die hauptsichlichsten Voraussetizungen fiir die
giinstige Entwicklung der Protektoratsbahnen auch im Jahre 1940, Die Leistun-
ven des Unternehmens verlielen in stindigen Anstieg und erreichten eine noch
nie dagewesene Hohe. Das Wirtschaltsergebnis kann insgesamit als zulrieden
stellend bezeichnet werden. Mit der weileren Festigung der stellung der Protek-
toratsbahnen im grossdeutschen Eisenbahnnetz wird noch eine Besserung auch

t]l‘l' !.illli[]/il‘“!‘fl I I':I‘!\Ili‘\‘\l‘ erwariel \\I‘I'tli‘[l lliil"l‘[l.

Prag, den 10. Juli 1942,

Der Minister tur Verkehr und Technik
und
Generaldirektor der Bahnen:

Dr. Kamenicky.




Abschluss

der Protektoratsbahnen Bohmen und Mahren

fiir das Geschiftsjahr

1940.




Betriebsrechnung fiir

das

Geschiftsjahr 1940.

Ertrige

Personen- und Gepickverkehr

Giiterverkehr

Sonstige Ertr

Anteil an den Verkehrssteuern

Aufwendungen

Betriebslfiihrung:
Zeniraldienst
Bahnunterhaltun
Bahnhofsdiensi
Fahrdienst
Zugforderungsdienst
Erhaltung der Fahrzeuze
Sonstiger Betriebsaufwand
Allgemeiner Aufwand fliir Bedienstete
Abschreibungen

Bedarl fiir Betriebsabgiinge der Lokalbahunen

Betriebsverlust der Betriebsrechnung

Zusammen

Zusammen

2,068,955 851

195.075.422

313.390.2:59 |

343.678.075
629.999 401
217.429.740
T05.794 421
383.775.435

34 452 351
774.091.915
292,050,720

10.460.599

5.383.204.826

3.5680.095.711

196.890.885

Die Verkehrssteuer betrug insgesamit K 523.340.987; hiervon wurden dem Unter-

nehmen K 313.390.289 zugunsien des Betriebsergebnisses belassen und unter

den Ertrigen verrechnet.




Gewinn: und Verlustrechnung fiir das Geschiftsjahr 1940).

Nue rlua's
1. Betriebsverlust:
a) des t'i]:t':l]lil']il'll
Betriebes
b) Bilanzverlusi
Hilfs
Nebenbetriebe
der BMB

[!{‘1' unr1

1. Finanzverluste:

aus den
(Abschniti A)

Zinsen

Einzeln
K

te

195.098.858,90

1.792.025,95

Bauschulden

Zusammen

Zusammen
I

196.890.884 85

119.671.899,30

316.562.784,15

Einzeln
K
Gewinne

I. Finanzgewinne:

|
a) Zinsen . 10.155.156,10

b) Kurs-

gewinne 1.154.2

I1. Bilanzverlust

.

)
SN
h-%

b S

Zusammen

K

11.309.389,65

305.253.394,50

Zusammen

316.562.784,15




Bilanz tur den

Vermogen

I. Anlagevermogen:
Neuwert am 1. 1. 1940
Zugang 1940
II. Beteili
I11.

gungen

Vorrite an Stoffen und Einrichtungs-
segenstianden
Kurzlristiz angelegte Vermigenswerte
1. Kassenbestand:
Barschaften
Belege ;
Fremde Wihrungen
Verkiduflliche

rektionen

Vordrucke bei den Di-

{ o]

Bankguthaben Sl

& Forderungen aus der Abrechnung der
Verkehrseinnahmen

4. Sonstige Forderungen:

Schuldner

V. Posten, die der Rechnungsabgrenzung
dienen
1. Ubergangsrechnungen

Durchlaufende Posten

Vi

Bilanzverlust

Einzeln

K

20.199.128.752,70

339.932.160,70 |

18.604 679,60
71.048.506,15
15.297.935,80

1.327.845,30

4.736.317,65

110.192.650,60

207.352.136,60

15.479.643,27

Zusammen

K

20.539.055.913,40

12.019.000,—

407.175.991,65

428560.071,70

116.209.928,50

305.253.394,50

Zusammen

Der Minister fur Verkehr

21.808.274.299,75

und Technik



31. Dezember 1940.

und Generaldirektor der Bahnen:

Einzeln Zusammen
Verbindlichkeit K K
E Eigenkapital L 10.227.897.808,05
11. Wertherichtigung aufl die Eisenbahn
anlagen 7.233.094.353,20
I11. Abschreibungen 747347282345
V. Anleihen: |
5 B Hypothekaranleihen der verstaatlich-
ten Lokalbahnen 103.319.955,95
2. Einlagen der Protekioratsverwaltung: |
zum 31. XII. 1938 2.919.891.800,
zum 31. XI11, 1939 53.143.916,
. zum 31. X11. 1940 181.931.645,80 3.258.287.320,75
V. Sonstige Verbindlichkeiten:
7l vVerpflichtungen aus der Abrechnung
der Verkehrseinnahmen 217.610457,15
2 Sozialfiirsorgeanstalien 21.739.199.47
3. Gliubiger | 549.999.879.83 789.349.536,45
[ ey o
VI Fremde Werte | 55.327.944,75
VIl Posten, die der Rechnungsabgrenzung |
dienen |
1 Ubergangsrechnungen | 3.938.866,30
Durchlaufende Posten ' 15.479.643,27
__q__"“-‘u-._._______
Zusammen 21.808.274.299,75

Dr.

Kamenicky.




VYROCNI ZPRAVA
PROTEKTORATNICH DRAH
vV CECHACH A NA MORAVE

ZA ROK

1940.

PRAHA 1942,

TISKARNA JOSEF PACL A SPOL. STR AKONICE,




V_\"\'nj podniku Protektordtni dréhy Cech a Moravy ve spravnim roce 1940
se vyznacoval dalsim znaénym vzestupem vykonti a tomu odpovidajicimu
zlepgeni financénich vysledki. které piispely k pokracujicimu upevnéni hospo-
dafské situace podniku. V roce 1939 zapocaté vélenéni Protektoriinich drah do
piepravné hospodaiskych dkoli velkonémeckého prostoru bylo v roce 1940 roz-
hodujicim zpisobem podpoieno pokracujici unifikaci zelezniéniho piepravniho
prava a zapojenim Protektoratu do risského celniho tzemi.

V tomto roce se staly také Protektordtni dridhy Cech a Moravy élenem

Spolku stredoevropskych Zelezniénich sprave: tim se vri ily po dvacetileté
absenci do piirozeného okruhu zeleznitnich sprav. v némz jejich sif kdysi vani-

kala a se vyvijela.

Toto pokratujici vélenéni umoZnilo Protektordinim draham dostati velkym
ikoliim. kieré jim ulozila valka vnucend RiSi. Zelezniéni trati v Protekfordtu
mély vvznaény podil pfi piekondvani vyzadovanych piepravnich vykoni pfi
nastupu némeckych vojsk na vychodé a zipadé. Piesio bylo jim lze vniifni
hospodafsky Zivot podpofiti prepravné tak. 7e ohromné viletné déni neporu-
silo nikde jeho pravidelny chod vice. nez bylo nevyhnutelné t¥eba. Bylo to v ne-
posledni fadé umoznéno rvchle postupujicim obétavym nasazenim protektorat-
nich 7elezniénich sluzeben. které ovladly obtizné tikoly pii tésné spolupraci
i sluzebnimi misty.

s Némeckou Fiskou drahou a ostatnimi Fissky

Vyvoj tézeb v roce 1940 zistal i nadéle piiznivy. V prepravé osob a za-
vazadel zvy&ily se tézby na 805783 mil. K proti 540.678 mil. K v roce 1939
o 49.03%. Za piepravu nakladni (rychlozbozi a nakladni zbozi) bylo prijato
2.068.956 mil. K proti 1.509.935 mil. K v roce 1939. {. j. 0 37.04%0 v ice. Ostatni tézby

v nichz poprvé také byly vyGéiovany i nahrady za vykony pro DR stouply
0 47150/ z 132570 mil. K v roce 1939 na 195.075 mil. K v roce 1940. Castka pte-
pravni dané poskytnutd podniku ve prospéch provozniho vysledku, kiera v roce
1939 ¢inila 217.499 mil. K zvysila se primé
o 44,099 na 313.390 mil. K. Celkové tézby provozovaciho nétu se zvysily tudiz
v roce 1940 na 3.383.205 mil. K z 2.400.682 mil. K v roce 1939, t. j. 0 40.92 proti
vysledkiim z predeslého roku.

‘ené vySSim prepravnim vysledkim

Provozovaci tézby ve spravnim roce byly hlavné ovlivnény vysSimi preprav-
ny Protektordinim drahdm jak ve vnitrozemské,

nimi vykony. kieré byly své
tak i v priuvozni prepravé. Vedle toho piispélo zvvSeni tarifnich sazeb a zruSeni
uréitych az dosud existujicich tarifnich slev k zlepSeni vysledkii.

Celkové naklady provozovaciho tiétu, které zahrnuji kromé nikladi vedeni
provozu Protektoratnich drah také ndklady na udrzovini draznich zaftizeni

a vozidel, potfebu na odpisy. jakoz i pausilni pottebu na provoznich schodeich,

iroky a spravni naklady mistnich drah provozovanych Protektoratnimi dra-
dny za rok 1940 ¢astkou 3.580.006 mil. K proti 2.776481 mil. K
1 stouply naklady pii srovndni s rokem 1939 o 28,94%. Tento

hami byly vykaz
v roce 1939. Ti
stek spotiva v podstaté ve zvvienych provoznich vykonech, kromé toho

pri
v nové apravé pensijniho biemene hrazeného podnikem a &isiecné ve vyssich

C

endch riznych hmot zelezniéniho provozu.
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Osobni ||;|]-1|m]_\' t"irlil_\ 540 mil. K proti 1,802,799 mil. K v roce 1939. i
24.94% vice. Véené naklady stouply z 963,681 mil, K v roce 1939 na 1.!

t. j. o 37,75%.

T
56 mil. K,

Provozovaci ztrata jev ila se tudiz ¢dastkou 196.891 mil, K. Proti roku 1939, ktervy
byl vyuétovan provozovacim schodkem 365,798 mil. K. bvla ztrata v Provozo-
vacim uétu 1940 o 46.17% nizsi. Toto zlepfeni hospodaiskveh visledkii se pro
jevuje téz pri porovniani percentuelnich vzestupl tézeb a naklada ve srovndani
s rokem 1939, Zatim, co @inily u tézeh 40,920/, pohvybuji se u nakladit ve vvéi
jen 28.94%/,

Na ziroceni a umoteni nakladi investi¢nich dluht bylo pouzito 119,672 mil. K.

Tézby troki a kursovnich rozdili €inily dhrnem 11,809 mil. K, V celkovém
53 mil. K.

uctu (acet ztrat a zisku) jevi se tudiz za rok 1940 bilanéni ztrata 305

V roce 1939 byl uzavien ti¢et zirat a zisku schodkem 494955 mil. K.

Pro pofizeni a obstardni novych zatizeni (pfiristek na zaklidaci hodnoté) bylo
vynalozeno v roce 1940 celkem 3853481 mil. K proti 176,261 mil. K v roce 1939,
Z téchto celkovyeh nikladi, které byly uhrazeny 8251 mil. K vlastnimi pro
stiedky, 200 mil. K linanéni spravou a 145

31 mil. K z vynosu unifikaéni pajéky.
bylo piidétovano 339.932 mil, K jako pririistek k zaklddaci hodnoté v iétn roz-
vazném.

Na obnovu draznich zatizeni a vozidel bylo vyddno v roce 1940 celkem
12

vacim 1udétu.

750 mil. K; castka [J}'lu v }\Ild‘;lilll\‘ hrazena z |1|‘U\L_‘1|v||_\"r-[| n[lpiw] vV provozo-

Stavebni €innost byla v roce 1940 ¢ila. MimoFadné poméry valeéné
vyzadovaly ovSem prizpisobeni jednotlivych stavebnich programi nové tim

vzniklé situaci obzvldsté pro omezeni moznosti opatfoviani pracovnich sil a ma-

teridlu. Piesto byly kromé dokoncovanych staveb nebo v nichz se pokratovalo.
zahdajeny z provoznich divodi éetné nutné nové stavby. Obzvlasié diilezité jsou
z nich stavba druhého a tfefiho Vinohradského tunelu v Praze. které maji zlep
siti podstatné poméry provozni v tomto vyznamném dopravnim stfedisku a po-
kraovini na prestavhé a stavbé dvoukolejné hlavni drahy z Brna do Némec-

kého Brodu s odbockou z Velkého Mezitici do Kiizanova, V ramei moznosti byla
provedena celia Fada menSich staveb, sledujicich zlepSeni pracovniho prostiedi
zameéstnancii. aby se vyvhovélo novedob¥m socidlnim pozadavkim. V oboru zelez-
ni¢niho svrsku byly vypracovany navrhy nékterveh novveh konstrukei a prak-
ticky vyzkouSeny. Dosavadni dovolené nejvéisi rychlosti jizdy pri parnim pro-
vozu byly dle moznosti déle zvySoviny. tak jako dovoleny nejvétsi ndpravovy
tlak a nejveétsi dovolena viaha na bézny meir vozu na novych tratich. Byl pii-

praven novy »Seznam napravovych tlaki

Na Ji]'L!('il'il Cesko-moravské .\Iusll‘n'-lznaii normalisac¢ni ucasinila se zelezniéni

sprava ve stejné mire jako obvvkle. Zhodnotila pti tom priznivé vysledky a zkn

Senosti normalisace Fi%ské.

P#i obnovée zelezniéniho svriku vzalv se v dvahu v prvé Fadé Pro provoz diile-

zité trati. PFi tom se prihlizelo k zv¥ienym pozadavkiim provozu. Tiebaze prace

byly zdrzeny dlouhou zimou, podafilo se tento pracovni plin dodrzeti a pied-
) : I I

sevzaté |!1'.'I"-‘ viéas ukondcili. Na tratich, ||'iit'||) ditlezitost -|n||[|l.1 jmenovite
pro pruvozni preprava s Risi bylo pouzito téziiho Zelezni¢niho svriku nez

dosud. Soucasné bylo zapocato se zesilenim ocelovyeh konstrukei.




Park vozidel byl v roce 1940 doplnén dalsimi v¥konnéjsimi siroji a no-
vvimi vozy motorovymi, osobnimi a nikladnimi. Méné vvkonna vozidla byla
\_\I".'n|1"||;:. Vvménou nékolika .-I|'nlj|| se k!l!';'nnll ‘-lii\l'il*lx_\.l'!l statnich Zeleznic
|._\|.; dosazeno vétsiho ‘~_it'fl|1!ll'k']l| lokomotivnich fad. Nové dodané lokomotivy
byly zdokonaleny zatizenimi zvySujicimi }Inr~|nr1:|a1l'|ll:-|i provozu. Nové osobni
vozy byly zhotoveny ze svatované oceli, jejich konstrukee byla tak zlepsena, ze

1 ilf'i r'_\r]i[n:-ri nad 100 km/hod. |r_\] '/.il_ii;-[rll |l h |\|i=]u_\' chod. Také \\I;]in"nf

asobnich vozia ||_\l:u diale zdokonaleno. J‘i"i/.|:ll-ul;l-|1[ vozoveho |n||'L|| Némeckym

Figskym draham je pripraveno.

Dilny vviizovaly vzhledem k vySiim provoznim vykoniim a tim vzniklému
vetsimu poctu skod roziifeny pracovni program. Kromé v lastnich programovych
praci byly v dilndach CMD provadény podle amluvy také hlavni opravy loko
motiv Némecké risské drahy a slovenskych statnich zeleznic.

Sluzbé zasobovaci a opatfovaci podafilo se pres obtize vzniklé
valeénymi poméry doplniti planovité a véasné zasoby a tak zajistiti potfebu pro-
vozu, Odpadky a stary material byly peclivé sbirany a pouzity.

Ve statistické sluzbé bylo pokracovano v pra

h sledujicich pri-
zpusobeni statistickyeh zjistovani podle Rise a DR. Nove byla zavedena ]n:{“r'
fisskvch ustanoveni statistika o dovozu, vyvozu a privozu zbozi. Byla pfipra-
vena Fisskda statisiika o pohybu zbozi. V roce 1940 byly dodéviny dile po prvé
podle moznosti ddaje pro :Zelezniéni statistiku v Némecké Fisic: tyto tdaje
o Protektoratnich drahich maji byti pojaty do zvlasiniho oddilu tisské statis-
tiky. Kromé toho bylo roziifeno a zdokonaleno strojové zpracoviani na dalsi

acetni podklady.

V osobni doprave vstoupil v platnost podle zpiisobu Fisskych drah

vyjimeéne 21, ledna 1940 novy jizdni fad, ktery usporadal zménéné provozni

a prepravni poméry proti pivodnimu zimnimu jizdnimu Fdu 1939/1940. Bvlo
piihlédnuto zvlasté k silné zatézi vlaki v uréityeh spojich, z ¢ehoz resultovalo

i uréité prodlouzeni jizdni doby.

Jizdni letni fad byl zpracovan na zakladé zavedeni nového letniho asu na
celém tzemi Rise,

V podzimnim obdobi byla také provedena v osobni dopravé urciti omezeni.

Vzhledem na jejich nepatrnost nemély na hospodaisky zivot vlivu.

Preprava zbozi vykazovala po ptekondni obiizi vzniklych krutou zimou

k ve vnitrozemské, tak i v privozni prepravé stily vzestup. takze vykony

Jé
7eleznic v Protektordtu dosdhly vvse dosud nebyvalé. V zajmu urychleni pre

pravy zbozi byly s Némeckou Fisskou drahou sjedniny spoje priivozni dopravy.
Silni¢éni antomobilovy provoz byl ve spravnim roce opeét omezen
a udrzovan jen pro valeéné dilezité a nuiné akoly. Z té priciny byly cetné dalsi

-|mlje- zastaveny.

Pro dsporu pohonnych litek byla silni¢ni vozidla podle programu piestayo-

vana na ndhradni pohon dfevoplynem a methanem. Automobilni dilna v Praze
Vrsovicich provadéla tyto prestavby i veisi opravy silniénich vozidel a vleénych
vozii CMD jako az dosud.

Pro vzajemnou zelezni¢ni pfepravu mezi Protektoratem € \-r'|1}

a Morava a ostainim Gzemim Rise byla od 1. ledna 1940 ustanoveni byv. mezi

ndrodnich dmluy o piepravé cestujicich, zavazadel a zbozi nahrazena predpisy




némeckého zelezniéniho prepravniho #adu. ZruSeni celnich hranie provedené
1. Fijna 1940 vyzadalo si Gpravy viech otazek se zapojenim souvisicich. Vydanim
smérovacich predpisi pro prepravu zbozi mezi Protektorditem a ostaini Risi
ice mezi DR a CMD,

byla vyjadiena uzéi spolupr

V mistni prepravé cestujicich, cestovnich zavazadel a spés-
nin byl pfizpisoben osobni taril CMD tarifu DR. Se zretelem na znaéné cenové
]'I\/,{i'l"} a E\ Il?‘i!ill”l’“l |3(il'li)]l\'(’“r“ ii\ ]‘1 Lo ]/.{’ F][-l}\{"\li jl'll ||l|h[il]\|l[". K ]. (Illi][l!l
1940 bylo zvyseno jizdné linedarné o 20% s vyjimkou délnického a zikovského
jizdného, které z diivodi socidlnich bvlo zvyseno jen o 10%. Rovnéz sazby na
zavazadla a spésniny byly zvyieny o 20%. S platnosti od 12. Fijna 1940 byla zasta-
vena platnost ¢etnych slev, které nebyly vojensko-hospodiiskymi poméry
odiuvodnér Y.

i

némecko-tesko-moravsky, ktery nahradil diivéjsi tarif némecko-éeskoslovensky.

V preprave mezinarodni I]_\I s |.:|a|l1|r:.\li od 1, dubna 1940 v _\(!E’III svazovy e

V ostatnich piepravich svazovyeh bylo provedeno vélenéni cesko-moravskych
drah do Fisskonémeckych svazovyceh tarifi.

V nakladni pifepravé byly s platnosti od 1. dubna 1940 zvyseny tarify
mistni i v¥vozni o 15%; v¥jimetné zustaly jen nezménény nékteré ndrodné-
hospodafsky dulezité druhy zbozi jako uhli, koks, hnojivo a dobytek. Tarifni
spolecenstvi se slovenskymi zeleznicemi bylo dnem 1. tinora 1940 zruseno. Vse-
obecné zdsady pro tarifni politiku zistaly nezménény, zejména vzhledem na
poskytovani slev v odivodnénych zvlastnich pripadech.

Mezindrodni svazové tarify ndkladni byly v roce 1940 prizpisobeny novym
pomériim. Ceiné svazové tarify ndkladni, kieré pozbyly vyznamu, byly zruseny.
Jiné byt i ¢astetné a na prechodnou dobu — znovu vydany.

V oboru persondlniho hospodédistvi pfinesl rok 1940 vyznacné
zmény. Vlidni nafizeni ze dne 30. prosince 1940 &is. 444 Sbh. zlepsilo podstainé
hmoiné poméry zeleznic¢nich zaméstnanct a vladni nafizeni, Sh. ¢ 445/1940. z¥i-
divéi pro dosavadni dfedniky statu Illa a IlIb systemisované 7.az 5. platové

stupnice, pfineslo jim hmotnou vyhodu a zejména i moznosi povySeni do vyssich

platovych stupnic. Na obecném zvySeni stalych sluzebnich piijma méli zelez-

niéni zaméstnanci Gast stejnou jako ostatni protektordini zamésinanci. S i¢in-

nosti od 1. dubna 1940 byly jim zvvSeny vedlejsi sluzebni prijmy o 15%. Pro-
dlouzeni pracovni doby strojniho a vlakového persondlu pii trvalém zpozdovani
vlakii, kieré neobvykle vzrostlo vzhledem k provoznim pomérim, bylo nahra-
zovano ndahradnim volnem nebo nebvlo-li je mozné poskytnout bvlo za-
placeno.

Na navrh Zelezniéni spravy bylo poskytnuto délnikim podstainé zvyseni mezd
vyhlatkou ministra socidlni a zdravoini spravy ze dne 29. kvétna 1940, Duvér-

nické sbory byly nové organisovany a sestaveny.

il'!l a zaopa-

V socidlni pééi byla upravena ve sprdvnim roce vyplata pensi
tfovacich pozitkfi zamésinanca byv. CSD. ¥ Sudetengebiet, pokud fyto platby
nebyly pievzaty Némeckou Fisskou drahou. Tato uprava vztahuje se téz na
vyplaiu z invalidniho a starobniho fondu. jakoz i na Grazové diichody z drazo
vého zaopatieni. Koneéné byl pripraven také ndvrh dohody o rozdéleni byv.
Zahradnikova fondu socidlni péce a byv. fondu Jifiho sStribrného pro léceni

tuberkulosy.

Zvyieni pozitki dostalo se piijemetim odpoéivnyeh a zaopaitovacich pozitku
v rdamei vieobeenyeh platnyeh tpray. Pensistiim byv, KBD bydlicim Protek-




foraté. jimz odpotivné a zaopatiovaci platy poukazovala spriva slovenskych
7eleznic. poskytla sprava CMD pro piizpiisobeni k drahotnim pomérim v Pro-
tekioraié vyrovndavaci pridavek. Bylo pfipraveno vyznamné opatfeni, podle
né¢hoz podnikovi zamésinanci CMD maji byti ve véei zapocitani své vojenské
sluzby do pensijni zakladni postaveni na roven zamésinanciim pragmatikalnim.
Na zakladé vlidniho nafizeni éis. 216/1940 sb byly nové upraveny dichody
z urazu nastalveh pred 30. €ervnem 1921 pfiméfené zménénym meénovym a ceno-

vV pomdériim,

Stavebni bytovi akce ministersiva dopravy se v roce 1940 plné vyvijela. Do
konce roku 1940 bylo posiaveno 14 domii o 169 bytech a dalsich 30 domi bylo
témer dokonéeno. V ramei zapujckové akee fondu socidlni péte CMD bylo za-
koupeno 2000 jizdnich kol. aby byla usnadnéna Zelezni¢nim zaméstnancim by-
téni dostated¢nych

dlicim ve véisi vzdalenosti cesia do sluzby a ze sluzby. K za
prostiedki Fondu socidlni péce byly zvySeny dobrovolné minimalni piispévky
na K 2,— meési¢ne.

1’!’i or :.. an | 5a [" nic Il 0 I} at '|-‘ en i C h il} i[) ?‘:Il'{l‘]\'{‘l”“ Ve hl)l‘i'l\ “E]” roce
dalsi zjednoduseni spravy a sousifedéni pravomoci k zvyseni vvkonnosti Pro-
tektoratnich drah. Provozni ustiedi ministersiva dopravy bylo pretvoreno
v samostatny ttvar a podiizeno bezprostredné generdlnimu fediteli drah. Aby
bylo dosazeno 6z v obvodech feditelstvi drah jednotného fizeni a dozoru pro-
vozni sluzby, byly pri feditelstvi drah ziizeny hlavni vlakové spravy a pro
zvlast uréené okrsky mistni vlakové spravy.

K uéeini zavérce pro rok 1940 bylo by poznamenati:

Provozovaci ucet.

Provozovaci acet obsahuje veskeré z provozn podniku CMD vyplyvajiei tézby
véetné ponechané prepravni dané a celkové ndklady nutné k vedeni provozu:

k fomu jsou ptipocieny (éz odpisy ze zakladaci hodnoty, jakoz i nuiné éastky

k iihradé poseckanveh schodkit soukromych drah v provozu CMD. Provozovaci

acet skoncil ztratou K 196.890,884,85.

Ucet ztrat a zisku.

Provozovaci -:-lm:]vh podniku (v@einé zisku nebo ztraty pomocnveh a ved-
lejsich zavodi) ¢inil K 196.890.884.85 a niklady na tirokovéani investi¢nich dluhi
K 119.671.899.30. Zisky z [inan¢nich operaci droki a kursovnic ‘h rozdild ¢ini cel-
kem 11.309.389.65 K. Tim skonéil provozovaci icet bilanéni ztratou K 305 394.50,

ktery je uhrazen finanéni spravou.

Bilance.
Zakladaci hodnota podniku zvysila se priristkem novyeh hodnot o
339.932.160.70 K a ¢ini v bilantni den 20.539.055.91340 K. Opravna hodnota na
selezni¢nich zatizenich &ini koncem roku 7.473.472.82345 K. Z rozdilii obou

|“|l||}l'l\ A \ I}l\-\z'l '.'i!"ﬂl\i'l ]Itl‘l'“l’[“ /J'l"lfl'”l
Utast na cizich podnicich vykdzana &astkou 12.019.000 K je proti predeslému
roku o K 133.400 nizsi. Ubyla d¢ast misini drdhy v idoli Luze, kiera presla na

madarské statni zeleznice.




991,65

a proti roku 1939 stoupla. Privistek spociva z ¢asti v rozmnozeni stavu zasob

lHodnota zdsob materidlu a inveniare ¢ini koncem roku K 407.17

a z casti v opravoych hodnotach ve zvvéeni cen.

Z provozovaciho kapitialu pripada na: pokladni zistatky 106.278.966.85 K, na

.3017.65 K. na pn|||r_‘i|;i\|~_\ bl mt]mt"ln prepray

vklady u penéZznich tstavu 4.73
cizimi  drahami 11019265060 K. na ostaini kratkodobé pohledéavky
207.352.136.,60 K.

Pirechozi aktiva, ohranic¢ujici hospodarsky vysledek obchodniho roku, ¢ini
116.209.928 50 K.

Prubézné polozky udavajici cizi hodnoty ulozené v podnikovveh pokladndch

cini 15.479.643

K. Jsou vykdaziny ve stejném znéni na obou strandch bilance.

Jako polozka pasiv jest vykdzino vlastni jméni |1t|t||lf1\ll. jez je rozdilem
viech aktiv a pasiv éasikou 10.227897.808.05 K. Z vvpijcek v celkové Castee
3.258.2587.320,75 K pripada na hypotekdrni zapijcky zestatnényeh mistnich drah

5.95 K. na pausalovany zatimni vklad protektordtni spravy ze zavazkii
byv. Cesko-slovenskych stitnich drah 2.919.891.800, K na vklad protektoritni
finanéni spravy na investice roku 1939 53.143.916,— K, roku 1940 181.931.648.80 K.
Z toho poklesly ¢astky hypotekarnich zapuje

k zestatnénveh drah a pausalova-
ného zatimniho vkladu protekiordini spravy s ¢asteénym tmorem proti minulému

roku.

7 kratkodobych zavazki pripadid na odpocty z preprav 217.610457.15 K, na
dluh u dstavu socidlni péce 21.739.19947 K a na ostaini kriatkodobé dluhy
549.999.879.83 K. z nichz ¢ini dluh z keontokorentniho siyku s finanéni spravou
66.169.960.75 K.

Cizi hodnoty v hotovestech (vadia, kauce, zarucni zustatky a nalezené cizi
244 75 K.
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hotovosti) ¢ini 55.327

Piechozi pasiva ohrani¢ujici hospoddisky vysledek v obchodnim roce €ini
3.938.866.30 K.

Zrugeni celnich hranic a zapojeni do dopravné Zelezni¢ni sousiavy Velko-
némecka bylo hlavnim predpokladem zdiarného vyvoje Protektordainich drah
i v roce 1940, Vv |\1||1_\ podniku ]1|‘|J}1="||i) ve stalém vzestupu a :|u-'.'||1|_\' zde jeste
nebyvvalé vvse. Hospodaisky vysledek muze byti oznacten jako uspokojivy.
DalSim upevnénim postaveni Proiekiordinich drah i ve velkonémecké zelezniéni

siti lze ocekavati Jjesté /]1-|:-'~1-||1- finanénich v _\-hll‘t”\ll.
V Praze dne 10. ¢ervence 1942,
Ministr dopravy a techniky

a generalni teditel drah:
Dr. Kamenicky.




Uzavérka

Protektoratnich drah Cechy a Morava

za spravni rok

1940.




Provozni Gcet za spravni rok 1940.

F'éezby
K K

Osobni a zavazadlova F\f‘t'[\[‘;l\u - - ; : . 2 : 805.783.234
Preprava nakladniho zbozi . . ; : : ; . 2.068.955.881
Ostatni tézby S W o s m e e e e 195.075.422
Podil z dopravnich dani zelezniénich . e 313.390.289

Dohromady . . . . 3.383.204.826

Niklady
Sluzba vvkonna:

Ustiedni sluzba feditelstvi drah . . . nm oA, R ] 188.363.054 | .
Dozor na driahu a jeji udrzovani . . . . . 343.678.075
Sluzba staniéni . SR T T 629,999 401
Sluzba jizdni sl el S e 217.429.740
Sluzba vozebni s = lree T ne meals Al Bl sl 705.794.421
Udrzovani vozidel b e e u s = 388.775.435
Osiaini naklady vozidel
Vicobecné niklady pro zamésinance . . . . S 774.091.915
Odpisy A S e L i e 202.050.720
Poiteba pro schodky mistnich drah

Dohromady : ; TN 3.580.095.711
Provozovaci ztrdta provozovaciho tuctu e e R vl il ; 196.890.885

Dopravni dan Zeleznitni cinila celkem K 523.340.987; z toho ve prospéch pro-
vozniho vysledku bylo ponechdno podniku K 313.390.289 a zanuctovino v tézbach.




Ucet ztraty a zisku za spravni rok 1940,

. Provozni

. Ziraty financni:

Jednotlivé
I

Ztraty
schodek :

a) vlasinitho

pro-

VOZU 195.098.858.90

b) bilané¢ni zirata po-
mocnych a ved-
lejsich zavodu

CMD

1.792.025,95

Zirokovani investiénich dluhi
(odd. A)

Celkem

119.671.899,30

Uhroem

K

[11.

316.562.784,15

I.

Jednotlive

K

Zisky

Zisky finanéni:

b)

Uroky 10.155.156,10

Kursovni

rozdily 1.154.233.55

Jilanéni zirdta

196.890.884,85 | \

Celkem

Uhrnem

K

11.309.389,65

305.253.394,50

316.562.784,15




Ucet rozvazny

Jednotlive Uhrnem
Aktiva K K
1
J Zakladaci aktiva: |
Zakladaci hodnota:
Potizovaci hodnota 1. 1. 1940 " 20.199.123.752,70
Prirnstky 1940 . 339.932.160,70 20.539.055.913,40
. » . |
EL. licast na cizich anlm:-n 1 12.019.000,
I11. Zasoby materialu a inventare 407.175.991,65
V. Provozovaci aktiva:
1. Pokladni ziustatky:
Hotovosti, . . . . S U i AV 18.604.679,60
Doklady e T ST 71.048506,15 .
Cizi meny S X A 15.297.935,80
Prodejné tiskopisy v dstiedi S 1.327.845,30
2 Pencézni ustavy AR s || 4.736.317,65
B Pohleday |g_\ z odpodtu z preprav . . 110.192.650,60
4. | Ostatni pohlediavky:

Dluznici . : : e o 207.352 136,60 | 428.560.071,70
‘ |
Y Piechozi aktiva: |
k. Piechodné ¢ 1y E ey 116.209.928,60
Priitbézné polozky i, : 15479.643,27
VI. Bilan¢ni zirdata . . = 1l T ] | 305.253.394,50
Uhrnem s 21.808.274.299,75

Ministr dopravy a techniky




k 31. prosinci 1940.

Jednotlive Uhroem
Pasiva K K
i. K.'l’\li‘]tlill'l‘ ]Pil\i\i]:
Vlasini jméni i e s 10.227.897.808,05
1L Opravna hodnota L el et 7.233.094.353,20
I11. Qdpisy ) b s gl == 1 = i 240.378.470,25 747347282345
IV. Vypujiky:
1. Hypotekarni vvpujcky zestatnénych
mistnich drah S kT 103.319.955,95

2. Vklady protekioratni spravy:

. "< 0 1 R < s (I e 2.919.891.800,-

k31 XI1.1939 . . . . . . . . - 53.143.916,
k 31. X11. 1940 e A= 181.931.648,580 3.258.287.320,75
V Provozovact |m-i\'£1:
1. Zavazky z odpocti a preprav . : 217.610.457,15
2. Ustavy socialni péce . 3 g 21.739.199.47
3. Veritelé : : - : 549.999.879,83 789.349.536,45
VL Cizi hodnoty ‘ : 55.327.944,75
VIl Prechozi pasiva:
1 Prechodné Gdiy \ e 3.938.866,30
Pribézné polozky 4 (e =) 15.479.643,27
Uhrnem . . . 21.808.274.299,75

a generalni reditel drah:

Dr. Kamenicky.
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Mi| dem 15. Mirz 1939 wurden Bohmen und Mihren zum Gebietshestandieil
des Grossdeutschen Reiches und traten als Protektorat unter seinen Schuiz.
Diese geschichilich bedeutsame Tatsache war von grundlegender Bedeutung fiir
das Eisenbahnwesen im Proiektorat. Bei den staatlichen Eisenbahnen war der
durchschnitliche Streckenumfang infolge der Gebietsabiretungen gegeniiber der
[ritheren tschechoslowakischen Republik von 12434 km auf 5814 km zuriick-

gangen, Fiir die in dem neun errichteten Unternehmen :Protektoratshahnen

Bohmen und Mihren: zusammengeflassten Eisenbahnen bestand nunmehr die
Miglichkeit einer engen Anlehnung an die Deutsche Reichsbahn und weiter
die Aussicht, die beengenden, aus dem kleinen Gebietsumfang sich ergebenden
‘en Verkehrsbedienu
deutschen Raum feilzunehmen. Durch die Lockerung der bishe

FFesseln abzusireifen und an der grosszii

Im gross-

gen Verkehrs-

grenzen kam die Bedeutung der Protektoratsbahnen Bohmen und Mihren zur
vollen Geltung, die ihnen als Ver

kehrsneiz im Herzen Europas an der uralten
Kreuzung zwischen Nord und Siid und Ost und West innewolint.

Adolf Hitler vom 16, Miirz
1939 wurde der Grundstein gelegt liir die Zusammenarbeit der Deutsche Reichs-

Durch den Erlass des Fiihrers und Reichskanzle

bahn mit der Eisenbahnverwaltung des Protektorats unter gleichzeitiger Ver-
wirklichung einer unmitielbaren Einflussnahme des Reichs. Damit wurde das
erosse Werk normativer Regelungen und Planungen in Angrifl genommen,
welches das Ziel verfolgt, die Protektoratsbahnen technisch und verwaltungs-
miissig nach Mioglichkeit so an die DR anzugleichen. dass eine einheitliche,
jederzeit voll einsatzbereite und schlagkriltige Verkehrsbedienung im gross-
deutschen Gesamiraum gewiihrleistet ist. Die Arbeiten an diesem Werke spie-
gelten sich schon im Jahre 1939 in allen Zweigen des Eisenbahndiensies wider.

Die Entwicklung der Einnahmen gesialtete sich im Jahre 1939 giinstiger, a
nach dem Voranschlag

erwariet worden war. Im Personen- und Gepickverkehr
» den Betrag von 540,678 Millionen K, im Giiterverkehr
(Eil- und Frachigiiter) den Betrag von 1.509.935 Millionen K: die sonstigen Ein-
nahmen, die sich aus Entschidigungen fiir Fahrzeugvermietung,
‘ .n 182,570 Milli-
onen K. Der dem Uniernehmen zu Gunsten des Betriebsergebnisses gewiihrie
Betrag an Verkehrssteuern beliel sich auf 217499 Millionen K. Die gesamien

erreichien die Ertri

aus sonsige

Mieten und aus verschiedenen Ertrigen zusammenseizen, betr

Einnahmen der Betriebsrechnung betrugen danach 2.400.682 Millionen K.

Die giinstige Enfwicklung der Verkehrseinnahmen war eine Folge des sich
rasch belebenden Verkehrs und des ansteigenden Arbeitseinsaizes. Im Giiter
verkehr erhihte sich die Anzahl der Sendungen. insbesondere an Baumate-
rialien fiir die private Bautitigkeit und auch fiir Bauten und Ausbesserungen

der Strassenverbindungen.

Der Gesamtaulwand der Betriebsrechnung, der neben den
Kosten fiir die Betriebsfithrung der Protektoratsbahnen auch die Ausgaben lir
die Unterhaltung der Bahnanlagen und Fahrbetriebsmitiel. den Aufwand fiir
Abschreibungen sowie den Pauschalaufwand fiir Betiriebsabginge, Zinsen und
l'llH'lI li['!' Viorn l[['ll I,['li|l'l\l'll‘nll.‘-l'{ll‘”(‘“ IJ{'I‘I'ii‘l:i‘Hl‘[l | |’l\.l[|'-!|1||l'“
7766481 Millionen K, Er |
iiber den Ansitzen des Voranschlags, Die Ursachen fiir das Ansteizgen der Aus-

Verwaltungsausg

umfassi, betrug mit diesem Ergebnis gleichfalls




gaben lagen einmal in den hiheren Betriebsleistungen des Unternehmens, dann
aber auch in den verschiedenen Gehaltsregelungen und Auszahlungen von
Aushilfen an aktive Bedienstete und Empflinger von Ruhegeldern, die im Laule
des Geschiilisjahres durchgefiihrt wurden.

Der personliche Aufwand betrug 1.802,799 Millionen K, der sachliche Aul-
wand 963.681 Millionen K.

Der Beiriebsabgang stellte sich somit auf 365,798 Millionen K. Er war um
220,338 Millionen K niedri
worden war.

. als im Voranschlag fiir das Jahr 1989 vorgesehen

Fiir die Verzinsung und Amortisierung der Investitionsschulden wurden
131,989 Millionen K aulgewendet.

Der Ertrag aus Zinsen und Kursunterschieden betrug insgesamit 2,832 Mil-
lionen K. In der Gesamirechnung (Gewinn- und Verlusirechnung) ergibt sich
danach Ffiir das Jahr 1939 ein Bilanzverlust von 494,955 Millionen K.

Fiir die Errichtung und Beschaffung neuer Anlagen (Anlagezuwachs) wurden
insgesamt 176,261 Millionen K aufgewendet; hiervon wurden 10212 Millionen K
aus eigenen Mitteln, 166,049 Millionen K aus dem Ertrag der Unifikationsanleihe
gedeckt. Von dem aufgewendeten Gesamibetrage waren 173,641 Millionen K
als Zugang zum Anlagevermoégen in der Bilanz zu aktivieren.

Fiir die Erneuerung der Bahnanle
213,089 Millione rabi; dieser Beirag wurde in der Hauptsache aus
den in der Abschreibungsrechnung zur Ve

n und Fahrzeuge wurden insgesamt

Kk veraus

rfiigung stehenden Miiteln gedeckt.

Im grossen und ganzen kann das Ergebnis der Wirischalt des Eisenbahn-
unternehmens als befriedigend angesehen werden.

Die Bautidtigkeit war im Jahre 1939 vor allem auf die Fortsetzung der
in den vergangenen Jahren begonnenen Bauten gerichtet. Es wurden jedoch
auch einige aus Griinden der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit des Betriebes
notwendige Neubauten in Angriff
Umbau und dem Bau einer zweigleis

nomimen. So w llI'l]t' inﬁht'hlrlhll‘l't_" mit ti('[]l.

»n HHauptbahn von Briinn nach Deutsch

Brod mit einer Abzwe

ung von Gross Meseritsch nach Krisans begonnen.
Ausserdem erforderte die Wichtigkeit der Verkehrsrichtung von Norden nach
Siiden, sowie auch neuer Verbindungen nach Osten den beschleunigten Ausbhau
der in dieser Richtung durch das Protektorat fithrenden Teilstrecken. Diese
Arbeiten betrafen insbesondere den Bau einiger Streckenverbindungen, zweiier
i rhishten Betrieb, die Erweiterung
von Bahnhéfen und Heizhiusern und die Verlegung von Sireckenabschnitien.

und we

erer Gleise. den Streckenausbau fiir

Auf dem Gebieie des Eisenbahnoberbaues wurden weitere Eisenbahnoberbau-
konstruktionen System A, die den neuzeitlichen Anforderungen besser ent-

sprechen. eingefiihrt oder vorbereitet. Die Legung und Unterhaltung des
Eisenbahnoberbaues wurde weiter planmissig verbessert und wirtschaftlicher

;_',t'.‘iiiil![’L

chwindigkeit

Auf einigen Teilstrecken wurde die zuldssige hichste Fahrge
bedeutend erhoht. Dariiber hinaus wurden Probefahrien unternommen zur

Ermittlung der Moglichkeit einer weiteren Erhihung der fiir den Dampfbetrieb
bisher erlaubien Hichsigeschwindigkeit, und zwar nach Moglichkeit in lin-
seren zusammenhingenden Abschnitten. Auf verschiedenen Strecken wurde

der bisher ill'hl,'_"('.‘ul'l?.ll' hischste Raddruck erhiht.




Auch im abgelaufenen Jahre beteiligte sich die Eisenbahnverwaltung an den
Arbeiten der bohmisch-mihrischen Normalisations

sellschaft, und zwar ins-
besondere aul dem Gebiete des Baudienstes.

Bei der Unterhaltung des Eisenbahnoberbaues standen die fiir den Verkehr
wichtigsien Strecken, namentlich auch bei sich iindernden jetriebsrichtungen,
im Vordergrund. Die planmiissige Erneuerung des Eisenbahnoberbaues erstreckie
sich vor allem auf die Haupiverkehrsadern und jene Strecken, aufl denen durch
allmiéhliche Verstirkung des Eisenbahnoberbaues der Tbergang schwerer Fahr-

betriebsmittel erméglichi werden soll. Dabei wurden aber auch die betrieblich
notwendigen Erneuerungen auf Lokalbahnen nichi vernachlissi Trotz der
ausserordentlichen Verhiilinisse und der erhshien Belastung vieler Strecken

erlitt die Betriebssicherheit des Eisenbahnneizes keine Einbusse. und das Pro-
gramm der Unierhaltung

- und Erneuerungsarbeiten konnte fast vollstindie
verwirklicht werden.

Die Fahrbetriebsmittel (Lokomotiven. Triebwagen. Personen- und
Giiterwagen) mussten im Jahre 1939 im Rahmen der Vermigenstrennung der
ehem. CSD zwischen den Protektoratsbahnen und den Slowakischen Staaats-
eisenbahnen aufgeteili werden. Auch mit der DR wurden einige Austausche
von Fahrbetriebsmitteln durchgefiihrt. Der Lokomotiv- und W agenpark wurde
im Rahmen des Moglichen durch neue wirtschaftlichere und leistungsfihigere
Lokomotiven. Triebwagen. Personen- und Giiterwagen e

inzt. Die neugelie-
ferten Lokomotiven sind bewiirie Typen mit vervollkommneten Einrichtur

die die Wirtschaftlichkeit ihres Betriebes insbesondere hinsichtlich des
Brennstoffverbrauchs verbessern. Die neu gelieferien Personenwagen sind
von starker Bauari und auch fiir Geschwindigkeiten iiber 100 km/Si geeignet.
Eine grissere Anzahl gedeckier Giiterwagen wurde in den eigenen Eisenbahn-
werkstitien hergesielli.

In den Ausbesserungswerken war zu Beginn des Jahres 1939 ein
gewisser Uberschuss an Bediensteten vorhanden. der allmihlich vermindert
wurde. vor alem durch Pensionierungen. Die in der zweiten Hilfte des
Geschifisjahres einireiende erhebliche Steigerung der Beiriebsleistungen
fithrte indessen durch den grisseren Anfall von Schadfahrzeugen zu einer ent-

sprechend stirkeren Beschiftizung der Ausbesserungswerke. Das vorgesehene

Werkstiittenarbeitsprogramm wurde voll durchgefiihri. Auch der Umbau von

Fahrzeugen wurde planmissig forigesetzi. insbesondere die Neugestaltung von

Kurspersonenwagen und der Umbau von Kraftwagen fiir das Rechtsfahren.

Im Stofflager-und Beschalfungsdiensie waren gewisse Schwie-
rigkeiten, die sich aus den ausserordentlichen Verhiltnissen ergaben, zu iiber-
winden. um den Betrieb laufend mit den benotigien Stoffen zu versehen und die
Vorriite den Bediirfnissen des Betriebes angemessen zu ergiinzen. Auf Grund
der Auseinanderseizungsabkommen wurden bestimmie Teile der Vorrite an

die Deutsche Reichsbahn und an die slowakischen Eisenbahnen iibergeben.

Im statistischen Dienst wurde die zusammengefassie maschinelle

Verarbeitung statistischer Angaben bei der Eisenbahndirektion Prag zur Erzie-

lung grosserer Wirischalilichkeit erweitert. Damit wurden insbesondere auch
zuverlissige Rechnungsunterlagen zur Ermittlung der Preisunterschiede in den
Vorratswerten und des Stoffverbrauches in den Ausbesserungswerken und
Betriehswerkstitien geschaffen. Die eingeleitete Einbeziehung von Statistiken
der Protektoratsbahnen in die Reichsstatistik erforderte die ('III\')I'('(']IK'IIII{‘ L'm

bildung der bisherigen Erhebungen.




Im Personenverkehr war es eine der vordringlichsten Aufgaben, den
Fahrplan auf die durch die geschichtlichen Ereignisse herbeigefiihrien neuen
Verkehrsverhalinisse umzustellen, Die Richtungen der Hauptreisesirdme dnder
ten sich wesentlich. Gleichzeitig wuchsen die Anforderungen an den Binnen-
verkehr, namentlich im Berufs- und Arbeiterverkehr infolge der fortschrei-
tenden \\il']:-t'!l;t|l“l'|'1i'[| |'»1'[l‘|r1l||_:. Dureh l‘llf‘*i]l’"'l'lll‘lllll' Massnahmen |\=|||!l1|‘
den \'.ii'|lli;_:t'|| Bediirfnissen im Reiseverkehr Rechnung getragen werden. Auch
die voriibergehende Einschrinkung des Fahrplans bei Aushruch des Kriege
vollzog sich reibungslos und ohne nachhaltizge Folgen. Im Schienentriebwa

betrieh waren zur Anpassung an die Kriegsverhilinisse gewisse Einschrin-
kungen unvermeidbar. Die {aglichen Zugkilomeierleistungen wurden hier geren-
ither dem Vorkriegsstande aul 57 v. 11, verminderi.

Der Giiterverkehr nahm im Laufe des Geschifisjahres erheblich zu,
vor allem durch die Beférderung von Kohle. Rohstolfen und sonstigen fiir die
auflebende Wirtschaft wichtigen Bedarfsgiitern. Dazu kamen umfangreiche
Durchfuhrleisiungen im Verkehr zwischen dem Alireichsgebiet und dem Donan-
raum, sowie den weileren Lindern Siidosteuropas. Trotzdem konnten die be-
sonderen Anforderungen des Wehrmachiverkehrs und die Spitzenleistungen
der Riiben- und Herbstkampagne wenn auch unter Anspannung aller Kriilte

bewiil werden.

Mit der Verwaliung der Deutschen Reichsbahn arbeiteie der Betriebsdienst
aufs engste zusammen. Allmidhlich konnten alle fiir den Durchfuhrverkehr
notigen Frachtverbindungen ausgebaut und damii die Grundlage geschaffen
werden zur Lisung der Aufgaben, die die Kriegswirtschaft dem Protekiorai
aufl dem Verkehrsgebiet stellt.

Der Strassenkraftwagenbetrieb musste seit dem Kriegsausbruch
mit Riicksicht aul die dadurch eingetreiene allgemeine Lage erheblich einge-
schriinkt werden. Im Personenverkehr blieben nur die der Befirderung von
Schiilern und Arbeitern dienenden oder ungeniigende Zugverbindungen ergin-
zenden Strecken im Betriebe. Alle anderen Verbindungen wurden
lich aufg

undsiitz-

lassen. Auch der Lastkralitwagenbetrieb wurde auf die Belorderung
von fiir die Kriegswirischaft oder die Volksernihrung wichtigen Giitern be-
schriinkt. insoweit es nicht moglich war. diese Beforderungen durch andere
Verkehrsmittel zu besorgen. Das Kraltwagenausbesserungswerk in Prag-Wer-
schowitz fiihrte alle grésseren Instandsetzungsarbeiten an Strassenkrafifahr-

zeugen und Anhingewagen durch. Die dazu notigen Stoffe und Ersatzteile

werden im Kraftwagenhaupistofflager in Werschowitz verwaliet.

Die nach der ."il;l;:l.-:llrn\\'ll'l/llli_: zunichst bestehenden Schwierigkeiten im
Verkehr mit den Nachbarbahnen konnien in kurzer Zeit behoben
werden, so dass der Verkehr iiber die Mehrzahl der neuen Ubergangsbahnhofe
bald wieder aufgenommen werden konnfte.

Im Personen-, Reisegepick- und Expressguiverkehr wur-
den die im Binnenverkehr eingefiihrten Ermissigungen einer Uberpriifung unter-
zogen. weil ihre Voraussetzungen nicht mehr zutrafen. Hierbei wurde darauf
hingewirki, dass die durchschnittliche Héhe der Ermissigungen dem bei den
iibrigen europdischen Eisenbahnen iiblichen Ausmass entsprichf. Zu diesem
Zweck wurden die Ermissigungen fiir Arbeiter, Schiiler und Mitglieder von

louristenvereinen. sowie die Beg

nstigungen fiir Geschiifisreisende neu ge

regelt,




Ausserdem wurden die Arbeiten an der Umg

"\lil![ll]l_" fllil'l' ||i“1l['|' :_'”l||;'\!‘|l
Verbandstarife in Angrill genommen. um sie an die geinderien Verhiilinisse

i1l|7||'|li'|5.‘|l'l'l.

Im Binnengiiterverkehr blieb in den Verkehrsverbindungen mit
dem Sudetengebiete und der Slowakei die Durchrechnung der Frachtzebithren

mit den bisherigen Tarifen sowie fiir die Kilometerentfernungen der Kilometer-

rer aus dem Jahre 1932 in Giiltigkeit. Fiir die Entfernungen zwischen den
einzelnen Bahnhifen der Protektoratsbahnen wurde zum 1. Juli 1939 ein neuer

Kilometerzeiger nach den wirklichen Profillingen, d. i. unier Beseiticung der

virtuellen Zuschlige, herausgegeben. Die Giitereinteilung wurde erheblich ver
einfacht. Im Binnenverkehr wurden die I'rachiermissigungen fiir landwiri-
schaftliche und indusirielle Erzeugnisse erneuert. Ausserhalb des Tarils wurden
gewisse Ermissigungen. vor allem aus sozialen Riicksichten. bewilligt.

rhandsgiite

Die bisherige Regelung der internationalen V

tarife enisprach gleichfalls nicht den neuen Anforderungen. Um jedoch die

wirtschaftlichen Beziehungen nicht zu stéren und einen glatten Ubergang in

die neuen Verhiiltnisse zu ermiglichen, wurden die internationalen Verbands-
giitertarife vorlidulig grasstenteils auch weiterhin ohne Anderungen in Giiltig-
keit belassen. bis auf einige. die aus Withrungs- und anderen gewichtigen Griin-

den aufegehoben werden mussten.

Der Stand der Bediensteten stieg durch Ubernahme des aus den
abegeireienen Staatsgebieten evakuierten Personals iibermaissig an. Zum Aus-
sleich wurden in verstirktem Masse Pensionierungen durchgefithri und die
Zahl der beschiftigten Aushilfsarbeiter herabgeseizi. Von den iiberzihligen
Bediensteten anderer Ressoris wurde nur eine geringe Anzahl von Bediensteten

der ehem. Militirverwaltung ubernommen.

Die Gehiilter und dienstlichen Nebeneinnahmen wurden den geidnderien
> besei-

verhilinissen entsprechend geregelt und die bisherigen Abzii

Teuerur
tigt. In diesem Rahmen wurden namentlich die Ersiiize der Ubersiedlungs- und

einige Dienstausla erhohi. Die Lohnverhiilinisse der Aushilfsarbeiter wur-
den gleichfalls allmihlich verbessert. zuniichsi nach den Richtlinien der Ver-

lautbarung des Ministers fiir soziale und Gesundheitsverwaltung iiber die Léhne

der Bauarbeiter. fiir Hilfsarbeiter spiter durch allzemeine Erhhung der Lihne
I :
reren Kat

vom 1. Januar 1939 um 20 v. H. Den Bediensieten der niedri gorien

wurden die Erholungsurlaube verlingert. Fiir die Verirauensménnerausschiisse
der Protekioratsbahnen wurde eine vorliufige Geschiftsordnung und eine

Durchfiihrungsvorschrili hierzu herausgegeben.

Auf dem Gebiete der sozialen Fiirsorge wurde allen Empfingern von
Ruhe- und Versorgungseeniissen und Renten die laufende Auszahlung ihrer
Geniisse bis zur Vereinbarung eines giiltigen Abkommens auf der Grundlage
des territorialen Grundsaizes gesicheri. Auch hier wurden die bisher beste-

henden Abziige von den Rulie- und Versorgungsgeniissen in Anpassung an die

allzemeinen Lebensverhiiltnisse fortschreitend aufgehoben und Teuerungszula-
gen, inshesondere an die sozial Schwiichsten und an die Bezieher von Gnaden-
saben, gewihrt.

Durch den Riickstrom einer bedeutenden Anzahl von Eisenbahnbediensteten

aus den abgetretenen Gebieten wurde in vielen Orien ein grosser Mangel an
auch im

Wohnungen verursachi. Um der dadurch weschallenen Notlage
Interesse der Leistungsfihigkeit der Bediensteten abzuhellen. entschloss sich
men Bauakiion unter Mitwirkung der

die Eisenbahnverwaltung zu einer e




Gemeinden. Im Jahre 1939 waren 6 Wohnhiuser mit 8 Wohnungen schon im
Bau: die I'.r-r'iv]pllm_'_:' von weiteren Hiusern in 33 Gemeinden wurde vorbereitet,
E

der Eisenbahnbediensieten und ihrer Kinder gewidmet.

hohte Aufmerksamkeit wurde der Fiirsorge fiir den Gesundheitszustand

Die Organisation des Eisenbahnuniernehmens wurde voriibergehend
geiindert durch die Regierungsverordnung vom 20. Januar 1939 Nr. 2 Slg. 11/1939
iiber die Regelung des Aufgabenbereiches des Verkehrsministeriums und iiber

die Organisation der staatlichen Verkehrsunternehmertitigkeit. Sie vereinigie

zum 1. Januar 1939 die ehem. Staatseisenbahnen und die Post zu einer Unter-
nehmung. Mii Regierungsverordnung vom 13. Juli 1939 Nr. 178 Slg. iiber die
Protektoratshahnen Bohmen und Mihren und iiber die |'|'nll‘]-.ln!‘n1\p:|.\'l wurde
diese Regelung wieder aufgehoben. Mit der Verwaliung von Angelegenheiten
der

he staatlichen

keit im Bereiche der Eisenbahnen wurden unter
Trennung von der Postverwaltung die Protekioratsbahnen Béhmen und Mihren

beiraut. An ihrer Spitze steht ein Generaldirekior. Das Verkehrsministerium
wurde neu org

anisiert. wobei vor allem eine Vereinfachung der Verwaltung
zur Erzielung grisserer Wirischaltlichkeit angestrebt wurde. Im Verkehrs-
ministerium wurde eine Betriebszentrale und eine eigene Abteilung fiir die
staatliche Ubersiedlungsaktion errichtet.

Bei allen Eisenbahndirektionen wurde die Bereichsverwaltung fiir Angele-
genheiten der Krankenversicherungsansialt als Gruppe der Abieilung I ein-
gegliedert. Bei der Eisenbahndirektion Prag wurde der statistische Dienst in
einer besonderen Abteilung E (maschinelle Statistik) vereinigi. Bei der Eisen-
bahndirekiion Briinn wurde im Rahmen der Abteilung III eine Projektions-
kanzlei errichiet.

sektionen und Heizhausleitungen sowie
der Sicherungs- und Fernmeldedienst wurden neu geregelt: die Signalwerk-
stitten in Konig z und Olmiitz wurden aufgelassen und fiir den Bereich

Die Bereiche der Bahnuierhaltung

jeder Eisenbahndirektion fiir diesen Dienst Streckenkonirolleure bestimmi. Das
Nebenwerk in Prag-Werschowitz wurde in ein selbstindiges Ausbesserungs-
werk umgewandelt und gleichzeitig zusammen mit der Verwaltung des Haupi-

stofflagers in Werschowitz in den Strassenkraftwagenbetrieb iiberfiihrt.

In Gross-Meseritsch wurde eine Bauleitung errichtet. In Tscherischan und
Konigssaal wurden die Bauleitungen aufgelassen, ebenso die Bauleitung fiir
den Ausbau der Prager Bahnhife. deren Aulgaben einschliesslich der Prager
Bahnhofkommission der Eisenbahndirektion Prag zugeteilt wurden.

Zu den Ergebnissen des Rechnungsabschlusses fiir das Geschifisjahr 1939 ist
allgemein auf die Verkleinerung des Streckenumfangs hinzuweisen, welche

die Protektoratshahnen Bohmen und Mihren eniiber der fritheren Tschecho-

Slow. Staatseisenbahnen erfahren haben. Sie fillt bei einem Vergleich mit den

Ergebnissen voraufgegangener Geschiftsjahre entscheidend ins Gewicht. Im

l'I[[IYJ.'IU(:EI i.\f Zu IJl‘I[ll’I'E\!'Jl:
Betriebsrechnung.

Die Betriebsrechnung umfasst alle aus dem Betrieb des Unternehmens Pro-

einschliesslich

iektoraisbahnen Béhmen und Mihren sich ergebenden

des dem Unternehmen belassenen Anteils an den Verkehrssteuern und den
hen Aufwand. Dazu rechnen auch

samten zur Betriebsfiithrung erforderl

1, die zur Deckung des Erneuerungs-

die Abschreibungen aul das Anlagevermi




aufwandes dienen, sowie die zur Deckung der gestundeten Abginge der im

Betrieb der BMB befindlichen Privatbahnen notwend

:n Beirige. Die Betriebs-
rechnung schloss mit einem Fehlbetrag von 365.798.126,75 K.

Gewinn- und Verlustrechnung.

Der Betriebsabgang des Unternehmens BMB (einschliesslich der Gewinne oder
Verluste der Hilfs- und Nebenbetriebe) ist mit dem Beirage von 365.798.126.75 K
insung der Investitionsschulden mit
> von K 131.989.236.10. An Gewinnen stehen diesen Sollposten aus

der Aufwand fliir die Ver

ausgewies
dem Bet
Zinsen und Kursgewinnen zusammen K 2.831.919,15 eniiber. Es ergibt sich
somit ein Bilanzverlust von K 49495544370, der von der Finanzverwaltung

gedeckt wurde.

Bilanz.
Die Bilanz fiir das Jahr 1939 ist die erste Jahresbilanz des Unternehmens BMB.
Das Anlagevermégen des Unternehmens, das in der Eréffnugsbilanz zum

1. Januar 1939 mit dem Betrage von . . . o E K 20.025.482.385,31
73.641.367.54

ermittelt wurde. weist einen Zugang auf von B K

und betrdgt somit zum Jahresabschluss . . . . . K 20.199.123.752.70.

Gegeniiber diesem Betrage, der den Neuwert der Anlagen darstellt, ist auf
der Seite der Verbindlichkeiten die Wertverminderung der Bestandieile der
Anlagen bis 81. Dezember 1939 mit dem Beirage von K 7.243.637.583,98
eingesetzt.

Der Unterschied zwischen den beiden angefiihrten Werten gibt den Bilanz-
wert der Anlagen zum 31. Dezember 1939 an.

Die Befeiligungen an fremden Unternehmungen erfuhren keine Anderungen.

-genstanden hat sich
36.785.90 verringert.

Der Wert der Vorrite an Stoffen und Einrichtung:

gegeniiber dem Werte zu Beginn des Jahres um K 121.7¢

Von den Betriebsaktiven entfallen auf Kassenbestinde K 98.793.735.10, auf
Guthaben bei Geldanstalten 4.307.539.70 K. auf Forderungen aus der Abrechnung
der Verkehrseinnahmen mit fremden Balnen 10043624555 K, auf sonsiig
kurzfristige Forderungen K 184.605.427,23.

sbnisses dienenden Ubergangsaktiven

Die zur Abgrenzung des Wirischalisery
betragen K 99.757.591,90.

Die durchlaufenden Posten sind fremde, bei den Kassen des Unternehmens
erlegic Werie, Sie belaufen sich auf 24,082.320,08 K und sind auf beiden Seiten
der Bilanz gleichlautend ausgewiesen.

Das Eigenkapital des Unternehmens ergibi sich als Unterschied zwischen dem

Vermigen und den Verbindlichkeiten; es betrigt 9.810.015.507.50 K.

Von den Anleihen im Gesamibetrage von 3.296.284.369.40 K entfallen auf
Hypothekardarlehen der verstaatlichien Lokalbahnen 114.684.953.40 K, auf die
der Finanzverwaltung des Protektorais aus

vorldaufig pauschalierte Einlag




Verbindlichkeiten der ehemaligen Tschecho-Slow. Staatsbahnen 3.128.455.500, K
und auf Einlagen der Finanzverwaltung des Protekiorats fiir Investitionen des
Jahres 1939 53.143.916,— K.

Von den kurzlristigen Verbindlichkeiten entfallen auf Verpflichtungen aus
der Abrechnung der Verkehrseinnahmen 215.087.021.66 K, auf die Schuld bei
den Sozialliirsorgeanstalten 11.853.357.71 K und auf sonstige kurzfristize Schul
den 906.436.206.97 K. wovon die Schuld aus der laufenden Rechnung mit der

Finanzverwaltung 42158997555 K betragt.

Die fremden Barwertie (Vadien, Kautionen, Haltungsriicklisse und gefundene
fremde Barschaften) betragen 45.749.087.66 K.

Die Ubergangspassiven, die das Wirischaltsergebnis des Unternehmens be-

srenzen, werden mit 1.625.579.72 K ausgewiesen.

Im Jahre 1939 wurden feste Grundlagen gelegt fiir eine erfolgreiche Mitarbeit
der Protektoratsbahnen Béhmen und Mihren in der Neugestaliung des gross-
deutschen Eisenbahnverkehrs, die die wirtschaltlichen Voraussetzungen schufen
fiir ein weiteres Aufblithen im Rahmen der neuen Aulgaben und weitreichen-
den Moglichkeiten.

Prag, den 10, Juli 1942,

Der Minister fur Verkehr und Technik
und
Generaldirektor der Bahnen:
Dr. Kamenicky.




Abschluss

der Protektoratsbahnen Bohmen und Mahren

fiir das Geschiftsjahr
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Betriebsrechnung fur das Geschattsjahr 19309,

Ertrage
K K

Personen- und Gepidckverkehr : : 540.677.732
Giiterverkehr STeBUL I e Y 3 S . . 1.509.935.460)
Sonstige Ertrige ; ST R ; 2 " - 132.569.985
Anteil an den Verkehlirssteuern AR T 217.499.202

Zusammen . . . . 2.400.682.379

Aufwendungen ,
Betriebsfithrung:

Zeniraldienst : T SR et S - 153.758.386
Bahnunterhaltung B e IR N e o 267.805.835 .
Jahnhofsdienst o B R et 8 A B aTe BT 490.041.163
IFahrdienst WAL e e e S D 167.150.033 |
Zuglorderungsdienst R v R ol 2o T 521.415.700 |
Exhalting deriFahrzenge . = o a0 = wr w b oo o 317.099.958 |
Sonstiger Betriebsaufwand . : . ; - : ; - : 32.105.190 |
Allgemeiner Aulwand fiir Bediensiete R N D 652,071,562
Abschreibungen e T 5 156.045.836
Bedarf fiir Betriebsabgiinge der Lokalbahnei : : ! : 8.986.843

Zusammen . . ; 2.766.,480.506
Betriebsverlust der Betriebsrechnung e i ) = 365.795.127

Die Verkehrssieuer betrug insgesamt K 355.552.238: hiervon wurden dem Unier-

nehmen K 217499202 zugunsten des Betriebsergebnisses belassen und unter

den Ertriagen verrechnet.




Gewinn: und Verlustrechnung

tur das Geschiftsjahr 19309.

Einzeln
K
Verluste

I. Betriebsverlust:

a) des eigentlichen

Betriebes . 367.787.944.06

b) Bilanzgewinn
der Hilfs- und |
Nebenbetriebe |
der BMB 3 1.959.817.31

1. Finanzverluste:

Zinsen aus den Bauschulden |

Zusammen

K

365.798.126,75

131.989.236,10

. (Abschnitt A) . . . . . |

Zusammen

497.787.362,85

Einzeln
K
Gewinne
. Finanzgewinne:
a) Zinsen . 956.843.06

b) Kurs-
rewinne 1.875.076.10

I1. Bilanzverlust

Zusammen

K

2.831.919,15

494 955.443,70

Zusammen

497.787,362,85




Bilanz fir den

11,
111,

V.
VL

Vermogen
Anlagenvermogen:

Neuwert am 1. 1. 1939
Zugang 1939

Beteiligungen
Vorriife an Stoffen und Einrichtungs-
gegenstanden

Kurzfrisiig angelegte Vermogenswerte

Kassen [J('.‘il i Hll :

Jarschafien

Belege

FFremde Wihrungen =
Verkidufliche Vordrucke bei den Di-

rektionen

Bankguthaben . S
i‘orderungen aus der Abrechnung der

Verkehrseinnahmen
Sonstige Forderungen:
Schuldner

("bergangsrechnungen
Durchlaufende Posten

Bilanzverlust

Einzeln Zusammen

K K

20.025.482.885,31

173.641.367,39 20.199.123.752,70

12.152.400,

336.556.578,72

16.413.998,95
71.024.999,85

2.812.513,90

4.307.539,70

100.436.245,556

184.605.427,23 385.142.947,58

99.757.591,90
24.082.320,08
494.955.443,70

Zusammen

21.530.688.714,60

Der Minister fur Verkehr und Technik




. Dezember 1939.

Verbindlichkeiten

I. Higenkapital
I1. Weriberichtigung aul die Eisenbahn-

anlagen

I11. \bschreibungen
IV. Anleihen:
;3 IHypothekaranleihen der verstaatlich-

ten Lokalbahnen

]'.ir]l;l;_','l'll der Protektoraisverw '.il]lmj_':
zum 31. XII. 1938
zum 31. XII, 1959

V. Sonstige Verbindlichkeiten:

1. Verpflichtungen aus der Abrechnung

tll"l' hY l'|'|\l'i| ["i'illllillillll'ﬂ

2 Sozialliirsorgeanstalien
3. Glaubiger
V1. Fremde Werte
VIIL 1 Ubergangsrechnungen
Durchlaufende Posten
= ~
-\-\-\-\-"""—\-\_
"\\_‘_H
H"'-H

Einzeln

K

7.234.570.166,90

9.067.417,08

114.684.953,40

3.128.455.500,

53.143.916,-

215.087.021,66

11.853.357,71

24.,082.320,08

906.436.206,97

Zusammer
K

9.810.015.507,50

7.243.637.583,98

3.296.284.369,40

1.133.376.586,34

45.749.087,66

1.625.579,72

:I/.ll‘\il mimen

und Generaldirektor der Bahnen:

Dr.

Kamenicky.

‘

21.530.688.714,60




VYROCNI ZPRAVA
PROTEKTORATNICH DRAH
v CECHACH A NA MORAVE

ZA RGKEK
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PRAHA 1942,
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Dilt‘m 15, bezna 1939 staly se Cechy a Morava souéésti tzemi Velkonémecké
rise a \~||:t|;|ii§ _i'dLil Protektorai I\I’{I jeji ochranu. Tato t|="|'ir1|||' vV Znamni
skutecénost mela zasadni vliv na Zelezniéni véci v Protektoratu. Rozloha stit
nich drah zmensila se odstoupenim tzemi proii byvalé republice Ceskoslovenské
z 12434 km na 5814 km. V nové vvbudovaném |1<|<|1|i].:| Protekioratni driahy
Cech a Moravy Il_\|-| zeleznicim umoznéno \_\m;mili se z tisnivyeh pout malého
|‘|/('|||[||‘l|:| 1'1'||.|1 a miti acast na \l'“\tll'\m_\.l'}l 1||:p|'\'l\r|l.\'l| l‘l]\il]!'l'll \|'=|.|>||l_-'l|‘.L'| -
kého prostoru. Uvolnénim dosavadnich dopravnich hranic uplatnil se plné
vvznam Protektordtnich drah Cech a Moravy, ktery jim prislusel jako dopravni
siti v srdei Evropy a odveké kiizovatee mezi severem a _ii|n'||| i \_\'[-||m|1-rn

a zapadem.

Vynosem Videe a Risského kancléie Adolfa Hitlera ze dne 16, brezna 1939
byl polozen zdklad pro spoluprici Némecké visské drdhy s protekiordini spravou
zelezniéni za soucasného bezprosttedniho vliva RiSe. Tim bylo zapocato veliké
dilo normativnich viprav a planovani. kieré sleduji. aby Protektoratni drdhy
byly podle moznosti technicky a spravné piizptisobeny DR. aby byla zarucena
jednotna prepravni sluzba. kazdého ¢asu pripravena k nasazeni a k okamzité
[1‘|I||'|||\ll‘~li ) ('l'l]\ll\t"“i \l'|!\f|||‘.“|||l'f'|’\l"“| |1|'f1‘;|'11'“. {)‘ll'll/ |J|'-”|l'l na tomio :ll‘l!'

projevil se jiz v roce 1939 ve vsech slozkiach zelezni¢ni sluzby.

Vyvoj pifijmu v roce 1939 utvaril se priznivéji, nezli se podle rozpociu
ocekdvalo, V prepravé osob a zavazadel dosihly iézby ¢astky 540678 mil. K.
v preprave nakladi (ryehlé a ndkladni zbozi) castky 1.509935 mil. K: ostatni
prijmy, které se skladaly hlavné z ndhrad za ndjem vozidel. z nijmu a riiznych
tézeb. ¢inily 132570 mil. K. Castka piepravni dané poskytnuta podniku ve
prospéch provozniho vysledku dosahla vvse 217.499 mil. K. Celkové prijmy

provozniho i¢tu ¢inily 2,400,682 mil. K.

Priznivy vyvoj prepravnich pirijmu byl disledkem rychle ozivujiciho do-
pravniho ruchu a stoupajici zaméstnanosti. V piepravé ndkladni zvysil se pocet
J‘;.l"ill']\, /l"f]ll"'l]il h‘|n"|\l‘]l|]|.|]ll ll]il[l‘l'i.“llll [J|'(| "“Pll[\l'f\l’llf’ll l‘il]l'lll.‘“ “1;]\['!|]li | |1|'(l

stavby a opravy silni¢nich spoju.

Celkové naklady provozovaciho détu které zahrnuji kromé
vyloh za vedeni podniku Protektoratnich drah. také vydaje za udrzovini drdz-
nich zarizeni a vozidel, potfebu na odpisy a pausilni poifebu na provozni
schodky, tiroky a spravni naklady mistnich drah provozovanych Protektorit
nimi drahami, ¢inily 2766481 mil. K. Svym vvsledkem prekrocil zaroven
|.\-:lu)|;_\ rozpoctu. Pric¢iny vzestupu nakladi a|:r|<"i\.'|1_\ jednak ve zvvseni pro-
voznich vykont podniku, jednak také v rozlicnveh platovych dpravich a vypla
tach vypomoci akiivnim zamésinanciim a pozivatelim odpocivnyeh plati. které
byly béhem spravniho roku provedeny.

Osobni naklady ¢inily 1.802.799 mil. K, véené niaklady 963.681 mil. K.

Provozovaci zirata ¢inila tudiz 365.798 mil. K a byla o 220,338 mil. K nizsi, nez
jak piredpokladal rozpotet na rok 1959,

.\;lLl.‘lrh na zuroteni a umoieni investicnich dluhi li.um'|]||_\ castky
131,989 mil. K.

|t"?f:_\ z tirokiit a kursovnich rozdilii ¢inily celkem 2. K. V aété ztraty

a zisku se vykazuje za rok 1939 bilanc¢ni zirdta 494,




Na stavby a ndkup novveh zatizeni (investice) vynalozeno celkem
176261 mil. K: z toho 10,212 mil. K bylo hrazeno z prostiedki vlastnich.
166.049 mil. K z vynosu unifikaéni pujéky. Z celkového vvdaje je vvkiazina
v aktivech rozvainého uétu casika 173,641 mil, K jako pf'iru-u-].\ zakladniho
jmeéni.

Na obnovu zelezniénich zatizeni a vozidel bvlo )i|.‘ir1:| celkem 213.080 mil. K-
tato Castka byla uhrazena zejména z provedenych odpisii.

Celkem lze vysledek hospodafeni Zzelezniéniho podniku pokladati za uspo
kojivy,

Stavebni ¢innost byla v roce 1939 soustiedéna predeviim na pokra-
¢ovéani ve stavbach, v letech minul¥ch zapocatyeh. Byly viak také zahdjeny
nékteré nové stavby. nutné z ditvodu bezpecnosti a hospoddrnosti provozu. Tak

zejména bylo zapocato s piestavbou a stavbou dvoukolejné hlavni drahy z Brna
do Némeckého Brodu s odboékou z Velkého Meziiici do Kiizanova. Kromé toho
diilezitost dopravniho sméru od severu k jihu i novych spojeni na vvehod vyza-
dovala vysiavbu a urychlené dobudovani diléich trati vedoucich témito sméry
Protektordtu. Tyto price (vkaly se zejména vystavby nékierveh trafoy vch
spojek. druhych a dalsich koleji, dipravy trati pro zvyseny provoz rozsireni
stanic a v¥topen a pielozeni trafovych iiseki. V oboru zelezni¢niho svriku byly
zavedeny, p¥ip. pFipravovany dalsi konstrukee Zelezniéniho svriku soustavy A,
lépe vyhovujici novodobym potfebam. Kladeni a udrzovani zelezni¢niho svriku
bylo dale planovité zlepSovino a zhospodariovéno.

Na nékterych dil¢ich tratich byla nejvéisi dovolena rychlost jizdy znaéné
zvySena. Kromé toho byly kondny zkuSebni jizdy k zjisténi moznosti dalSiho
A

Seni dosud dovolené nejvyssi rychlosti pro parni provoz, a to pokud mozno
v delSich souvislych dsecich. Na raznych tratich byl zvy&en nejvéisi dovoleny
tlak vozovyceh kol.

I v uplynulém roce u¢astnila se zelezniéni spriva intensivné na pracich Cesko-
moravské spolecnosti normalisaéni, a to zvlasié v oboru sluzby stavebni.

Pii udrzovani zelezni¢niho svriku stily v popredi trati nejdulezitéjsi pro
dopravu, zvlasté pii ménicich se provoznich smérech. Planovité obnovy Zelez-
nicniho svriku zasihly pfedevsim hlavni dopravni fepny a ony trati. na nichz
postupnym zesilenim Zelezniéniho svriku ma byti umoznéno dosazeni prechod-
nosti tézkveh vozidel. Pri tom oviem nebyly zanedbiny ani provozné nutné
obnovy na mistnich drahdch. Pfes mimofadné poméry a zvysené zatizeni mno-
hych trati nedoznala provozni bezpeénost zelezni¢ni sité zidné djmy a program
udrzovacich a obnovovacich praci mohl byii takika zcela splnén.

Vozidla (lokomotivy, motorové vozy, vozy osobni a nakladni) musila byti
v roce 1939 rozdélena v ramei rozluky majetku byvalych CSD mezi Protekto-
ratni drihy a Slovenskou statni drahu. Bvly také provedeny nékteré vymény

vozidel s DR, Lokomotivni a vozovy park byl v ramei danyeh moznosti deplnén

novymi hospodarnéjsimi a vykonnéjsimi lokomotivami, vozy motorovymi, osob-
nimi i ndkladnimi. Nové dodané lokomotivy jsou typi osvédéenyeh se zdoko-
nalenymi zatizenimi, ktera zlepsuji hospodarnost jejich provozu, zejména
[Jl\l\llt] se 1vée spotieby paliva. Nové dodané osobni vozy jsou silné konstrukce
a vhodné i pro rychlost nad 100 km/hod. Véisi pocet krytvch vozi nakladnich

byl \_\i'tzln'll ve vlastnich Zelezniénich dilndch.
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Vdilndeh ]'_\] pnf.ill\l‘ln roku 1939 urdity ||i'r'||\rn‘|\ ramesinancu, jenz lJ_\|
postupné zmensovan piredevéim pensionovanim. Znaény vzestup zelezniéniho
provozu nastaly ve druhém pu|u|l-|i 1959 /pn-u|=i| Zvyienim pocin |nr:i.|\u/c-|l_\':-]|
vOzil .\iim"_ii] zamestnanost dilen. Stanoveny dilensky pracovni program l:_\l
zcela proveden. Bylo 1672 pokracovino i ve stanovenych piestavbich vozidel.
zejména v modernisaci kursovnich osobnich vozi a v dpravé aut pro pravo-

smérnou jizdu.

Ve sluzbé zdsobovaci a opaittovaci bylo ifeba piekonavati nékieré
nesnaze, vyplynuvsi z mimotddnych poméri, aby byl provez materidlem ply-
nule opatfovin a zasoby doplnény dmérné potfebam provozu. Podle ujedndni
byla ¢ast zasob odevzdina Némecké Fisské draze a ¢ast hlavnich zaloh sloven

skvm zeleznicim.

Statisticka sluzba roziifila k dosazeni vétsi hospodarnosti sousiredéni
strojového zpracovini statistickyeh dat u feditelsivi drah v Praze. Tak byly
obzvlasie opaireny téz spolehlivé podklady ke zjiSiéni cenovyeh rozdili v hod-
notich zisob a ve spotfebé materiilu v hlavnich a provoznich dilnach. Zapojeni
statistik Protektoratnich drah do Fisské statistiky vyzadalo si prisluinych zmén
dosavadniho zjisfovéani.

V osobni dopraveé bylo jednim z nejpfednéjsich dkolu prizpusobiti
jizdni ¥ad novym dopravnim pomérim, vzniklym historickymi ndalostmi. Sméry
hlavnich cestovnich proudit se zmeénily, V dasledku pokrac¢ujiciho hospodéi-
ského oziveni ziroven rostly pozadavky na dopravu misini zvlasté pokud
jde o dopravu do povolani. Dilezitym pozadavkiam osobni dopravy mohlo byti
vyhovéno piislusnymi opatfenimi. PFechodné omezeni jizdniho fadu pii vypuk-
nuti vilky proslo bez otiest a bez trvalyeh ndsledki. Kolejovy motorovy provoz
byl piizpisoben vileénym pomérim uréitymi nevyhnuteln¥mi omezenimi.
Denni vykony ve vlakovyech kilometrech se zde snizily proti dobé predvilecné

na of

Nakladni preprava béhem spravniho roku 1939 znaéné zesilila, pi

devSim pfepravou uhli, surovin a ostainich predméti denni potieby dilezitveh
pro ozivujici hospodarskou ¢innost. K tomu pristoupily obsahlé priavozni vykony
v prepravé mezi tzemim Alfreich a oblasti Donau a ostatnimi zemémi jiho-
vychodni Evropy. Piesto mohly byii zdoldny zvlasini naroky kladené piepravou
risské branné moci a $pickové vikony Fepné i podzimni kampané, i kdvz se tak
dilo s vypétim viech sil.

Se spravou Némecké iPidské drahy byla dopravni sluzba ve zvlasié tésném
styku. Postupné bylo lze vybudovaii viechny potfebné nékladni spoje pro
privvozni dopravu a tim dati zdiklad k hladkému zdolani tkoli kladenveh

Protektordtu valeénym hospodarsivim na poli dopravnim.

Silnitni aviomobilovy provoz musel byti od vypuknuti valky
5 (lh!f'il['“’l na [11[‘;]“"'“ \‘.‘l'|3|’['['[|‘|1| .‘ii“\'l"i I)ll(l.\li|1|ll" omezen., \ 1|?‘15|Hl| [J‘Ii]l'il\:"
zistaly v provozu jen trati slouzici k dopravé zaciva a do zaméstnani. nebo
dopliujici nedostateéné vlakové spojeni. VSechny ostaini spoje byly zdsadné
/I'It‘-l'll\. |.l'||\"' |i|'||\'l|f ||\||\|l'Ht||i|'|| |ll|l|i”||i|?il[| |J\| omezen na |I]"l']|f'<’[\ 1] /lrllf’l
diilezitého pro vale¢né hospodateni nebo vvziva obyvvatelsiva. pokud nebylo
mozno tuto prepravu provadéti jinvmi dopravnimi prostiedky. Aufomobilni

dilna v Praze-Vrsovicich ]tl'l:\{it]t"hl \%t-:'lm_\ VEIST opravy silni¢nich []llill!l't\\_\l'li




vozidel a vleénveh vozi., K tomu ;n:ll"rhru- suroviny a zalozni soudasiky spravuje

illlll\l”f\l\!‘tnl /il*l]lh’”'llil ve \[':‘-n\ii'il'l].

Nesndze v pifepravé se sousednimi drahami nastalé stiinim
prevraiem mohly bvii v kriiké dobé odstranény, takze mohla byti zahdjena

preprava pres veétsSinu novveh |ii'1'l|llil!ll\ veh stanie,

V pifepraveé cestujicich, cestovnich zavazadel a spésinin
by v podrobeny revisi slevy, nebof nebylo jiz pro né predpokladi. P tom bylo
pisobeno na to, aby primérna vvse slev odpovidala jejich obvyklému rozsahu
u ostatnich evropskveh zeleznic. Za {im iéelem Il_\ ly nové upraveny slevy

délnické. zakovské, pro élenstvo |HF'i‘-|it'ii_\l'fl slzn”\ll a pro obichodni cestujici.

Kromé toho bvly také zahdjeny priace na prebudovini viech dosud platnyeh
svazovych tarifi za Gcéelem jejich piizptusobeni zménénym pomérim,

V niakladni misini prepravé zusial v prepravnim siyku s fizemim
Sudetengebiet a Slovenskem v |l|;l|t|n\|i |r1'l|i1ln"l'| dovozného s dosavadnimi

tarify. jakoz i pro kilometrické vzdalenosti kilometrovnik z r. 1932, Pro vada-

lenosti mezi _im!nn]li\\'mi stanicemi Protektoratnich drah ]I_\l \_\1|"|n Im\_\' kilo-
metrovnik dne 1. ¢ervence 1939 podle skuteénych profilovveh délek. i. j. s od-
stranénim viriuelnich prirazek. Rozifidéni zbozi bylo znaéné zjednodusSeno.
V mistni preprave byly obnoveny slevy dovozného pro zemédélské a prumyslové
produkty. Mimo ramee tarifu byly povoleny uréité slevy predevsim z duvodu

\'ll('l‘i’lhll’!'l‘].

Dosavadni uprava svazovych mezinarodnich tarifi nakladnich
neodpovidala rovnéz novym potrebiam. Aby viak hospodaiské vztahy nebyly
ruseny a byl umoznén hladky prechod do novyeh pomérn, byly prozatim pone-
chdny mezinarodni svazové tarify nakladni vétsinou beze zmény naddle v plat-
nosti az na nékteré, jez bylo z ménovyeh a jinych zavaznych duvodn nutno

Zrusiti,

Stav zamésinancu nadmérné sioupl prevzetim evakuovancho perso-
nalu z odstoupenvch tizemi. Na vyrovnani bylo provedeno v zesilené mifte pen-
sionovani a snizen potet délniki na vypomoe. Z piebyteénych zamésinanei

jinych resorta byl prevzat toliko mensi pocet zaméstnanci byv. vojenské spravy

Platy a vedlejsi sluzebni piijmy byly upraveny primérené zménénym dra-
hotnim pomérim a odstranény dosavadni stazky, V tomto rdamei byly predevsim
zvyseny nahrady stéhovacich a nékterveh sluzebnich vvloh. Mzdové poméry
délnikit na vypomoe byly zaroven postupné zlepsoviny nejprve podle smérnic
vyhlasky minisira socidlni a zdravotni spravy o mzdach stavebniho délnictva,
pro pomocné délniky pozdéji vseobecnvym zvysenim o 20% proii mzdam
k 1. lednu 1939. Zaméstnancum nizsich kategorii byly prodlouzeny dovolené na
zotavenou. Pro diuvérnické sbory Protektordatnich drah byl vydén prozatimni

jednaci #dd s provadéeim usianovenim.

V oboru socidalni péée bylo viem piijemcim odpodivnych a zaopaiio-
vacich platti a dichodii zajisténo plynulé vyplaceni jejich pozitki az do sjed-
nani platné imluvy na zikladé zisady teritoriality. 1 zde byly postupné ruseny
p||;11||1" -!'.'|}L_\ 7 r|<||nu'-i'\r|_\'e-|; a zaopattovacic h ;n|;|lr| a 1m\n|n\.'|l|\ drahotni ]i!'i-

riazky zejména osobam socidalné nejslabsim a pozivatelim davek z milosti.

Piflivem znaéného poétu zelezniénich zaméstnanci z odstoupenych tzemi byl
”F”l"'ll]"“ b l""[ll\l'l'l |l|i'\.’|'l'|| \l'l]\\. Ill"lll“|§l|l'|\ Ir\ﬂl. \ll\ |‘\|llll'|t'|]l| Lim \/l\l‘l\ll'

tisni a téz v zdjmu vykonnosti zamésinancu rozhodla se zeleznitni sprava




k vlastni stavebni akei ve spoluprici s obeemi. V roce 1939 bylo 6 obytnyeh domi
s 86 byiy jiz ve stavbe, stay ba dalsich domii v 83 obeich byla pripravena
Zvysend pozornost byla vénovana péci o zdravoini stav zelezniénich zamési
naneil a jejich déti.
Organisace zelezniéniho ;Hulnikll bvla |1f'1~|']|rs:]l|1" pozimenéna v ladnim

natizenim ze dne 20. ledna 1939, ¢, 2 sb 11/1939, o ipravé pusobnosti ministerstva

dopravy a o organisaci stitniho dopravnihio podnikédni. Sloucila dnem 1. ledna
1939 byv. stiini zeleznice a posty v jeden podnik. Vlddnim nafizenim z 13. éer-
vence 1939, ¢is. 178 Sh, o Proiektordtnich drahach Cech a Moravy a o Protekio-
ratni posté byla tato dprava opét zruSena. Sprava véel dosavadni statni ¢innosti
v oboru drah byla svéfena protektordtnim drahdm Cech a Moravy, pii ¢emz
postovni sprava byla oddélena. V jejim cele stoji generalni Fediiel. Ministerstvo
dopravy bylo nové organisovano, pii ¢emz bylo predeviim sledovino zjedno-
duseni spravy k dosazeni veéts hlr\]_lt]l]‘_-ll‘lll]ﬁl.l. V ministersiva dopravy bylo
ztizeno Provozni astiedi a zvlasini oddéleni pro vlddni akei stéhovaci.

U viech feditelsivi drah byla oblastni sprava pro véei nemocenské pojistovny
viélenéna jako skupina k oddéleni 1. U feditelsivi drah v Praze byla sousifedéna
statisticka sluzba u zvlasiniho oddéleni E (strojova statistika). U reditelsivi drah

v Brné byla v ramci oddéleni 111, zfizena projekéni kancel

Obvody odborit pro udrzovani drahy, sprav a vytopen a sluzba udrzovaci,
pokud jde o zafizeni zabezpecovaci a dorozumivaci, byly nové upraveny: zru-
Seny navesini dilny v Hradei Kralové a Olomouci a pro oblast kazdého redi-
telstvi drah ustanoveni pro tuto sluzbu trafovi kontrolofi. Poboéna dilna v Praze-
Vrsovicich byla pfeménéna na dilnu samostatnou a ziroven pievedena spolu
se spravou zasobarny ve VrSovicich do provezu motorové dopravy silniéni.

Ve Velkém Mezitici byla ziizena stavebni sprava. V Ceréanech a na Zbraslavi
byly stavebni spravy zruSeny, tak jako stavebni sprava pro vybudovini praz-
i7zni komise byly vsak pridéleny

skvch nadrazi. jejiz ukoly véetné Prazské néc
reditelstvi drah v Praze.

K vysledkiim tcetni uzavérky za spravni rok 1939 jest vSeobecné pfipome-
nouti zmensSeni rozlohy zelezniéni sité, které pripadlo na Protektoritni drihy
Cech a Moravy proti diivéjSim Cesko-slovenskym stiatnim draham. Pri srovnani
vysledkii s predchozimi lety padd tato skuteénost znaéné na vahu. Jednotlive

treba pripomenouti:

Provozovaci ucet.

Provozovaci Géet obsahuje veskeré tézby vyplyvajici z provozu podniku Pro-
tektordtnich drah Cech a Moravy véetné podili podniku ponechanych preprav-
nich dani a celkovy, provozem vyvolany vydaj. K tomu se pocitaji odpisy ze
zakladni |mt|nu1_\'. které slonzi k uhrade t:lmn\n:\.‘u'it'h nakladu. _iall\u} i ["P]i'l't"
nveh tastek ke kryii poseckanyeh schodku soukromych drah v provozu CMD.

Provozovaci G¢et konéil ztratou 365.798.126.75 K.

Ucet zisku a ztraty.

Provozovaci schodek ]}IJ(]II”\[I CMD (véeiné ziski anebo ztrat ]n-rnn::'n\'s'h
a vedlejdich zivodi) je vvkazan ¢astkou 365.798.126.75 K. naklady na zirokovani
investicnich dluhii éastkou 131.980.236.10 K. Proti témto ztratovym polozkim
istkou 2.831.919,15 K.

jsou vykazany na strané ziski droky a zisky kursovni ¢
Vykdzana bilanéni zirdta 494.955.443.70 K byla uhrazena financni spravou.




Bilance.

Bilance za rok 1939 jest prvni vvrocni bilanei podniku CMD.
| I I

Zakladaci hodnoia podniku. zjisténa ve vychodiskové bilanei k 1. lednu 1939

castkou . . ; . K 20.025.482.385.31
vzrostla o |.\|"|I'|J\I1‘L z z K 173.641.367 .39,
takze ¢ini ke konei roku eTEE : K 20.199.123.752.70.

Naproti této ¢asice, predstavujici porizovaci hodnotu zakladacich aktiv, jest
v pasivech bilance vvjadieno znehodnoceni souciasti zakladacich aktiv do 31. pro-
since 1939 castkou 7.243.637.583.98 K.

Rozdil oboun uvedenveh hodnot udava bilanéni hodnotu zakladacich aktiv
k 31. prosinci 1939.

V tcastech na cizich ]nu]nit'ir]l nedoslo ke zménam.

atku roku

Hodnota zdsob materialu a inveniare poklesla proti hodnoté na z
o 121,736.785.90 K.

Z provozovacich aktiv pripadd na pokladni zustatky 98.793.735.10 K. na vklad,
u penéznich tstavi 4.307.539.70 K, na pohledavky z odpoétu z preprav s cizimi
drahami 100.436.24555 K. na ostaini kritkodobé pohledavky 18460542723 K.

Piechozi aktiva slouziei k ohrani¢eni hospodaiského vysledku éini
99.757.591.90 K.

Prabézné polozky jsou cizi hodnoty ulozené v podnikovyceh pokladnédch. Dosa-
huji vyse 24.082.320.08 K a jsou vykaziny shodné na obou stranach bilance.

Vlastni jméni podniku jest rozdilem mezi hodnoiou jméni a zavazki: ¢éini
9.810.015.507.50 K.

06.284.
pujéky zestitnénveh mistnich drah 114.684.9

Z vypujcek v celkové castee 3. 6940 K pripada na hvpotekarni za-

340 K na pausalovany zatimni
vklad protektoratini spravy finantni ke kryti zavazki byv. Cesko-slovenskych
statnich drah 3.128.45;
investice roku 19

500,— K a na vklad protektoratni spravy financni na

143.916,— K.

7 kritkodobych zivazki piipada na odpoéty z preprav 215.087.021.66 K. na

dluh dstavim socidlni |n"n'-l‘ 11.853.357,71 K a na ostatni kratkodohé n||1|]|_\
906.436.206.97 K, z nichz ¢ini dluh z kontokoreniniho styku s finanéni spravou
421589975556 K.

Cizi hodnoty v hotovostech (vadia, kauce. zaruéni zlisiatky a nalezené cizi
hotovesti) ¢ini 45.749.087.66 K.

Prechozi pasiva. ohranic¢ujici hospodarsky vvsledek podniku, vyvkazuji se

castkou 1.62

%

V roce 1939 byly polozeny pro tspésnou spoluprici Protektordtnich drah Cech
i .\]'”'“\_\ A |'|(|\'.'“l ||‘|}|Fi'|'.!rii.|||| \l'll\'l”!"”ll'{']\l" .‘/I‘!l'/.“l‘(-'“] (l'll'['ql\_\ |'l'\|||.I /\lLl&“[_\.
kieré vyivofily hospodiiské predpoklady dalSiho rozkvétu v rimei novyceh

ukolt i dalekosdahlveh moznosti.
V Praze dne 10. ¢ervence 1940,
Ministr dopravy a techniky

a generalni teditel drah:
Dr. Kamenick'y.




Uzavérka
Protektoratnich drah Cechy a Morava

. za spravni rok

1955,




Provozovaci Gcet za spravni

rok 1939.

Tézby

Osobni a zavazadlova preprava
Preprava nakladniho zbo#i
Ostatni [{'?h_\

Podil z dopravnich dani Zelezniénich

Dohromady

Niaklady

Sluzba vykonnéa:
Ustredni sluzba reditelstvi drah
Dozor na drahu a jeji udrzovani
Sluzba stani¢ni
Sluzba jizdni
Sluzba vozebni
Udrzovani vozidel
Ostatni ndklady provozu
Vieobecné I1£'||\'|m|_\ pro zamestnance
Odpisy

Potteba pro schodky misinich drah

Dohr |||1m|_\

Provozovaci zirita |J|'1|\|:/tr\.‘|:'ii|n uctu

Dopravni dan Zelezniéni ¢inila celkem K 355.552.238.
) ¢

s
540.677.732
1.509.935.460
132.569.985

217.499 202

153.758.386

490.041.163
167.150.033
521.415.700
317.099.958

32.105.190
652.071.562
156.045 836

8.986.843

2.400.682.379

2.766.480.506

365.798.127

z toho ve p['n-|n"l'|1 pro-

vozniho v _\..\1{‘[“\ll il_\l(l |1n||:-:'|t.-:rm [)lli!”il\ll K 217.499.202 a zaudtovano v tézbach.




Ucet ztraty a

zisku za spravni rok 19309.

Ztraty

I. Provozni

a) vlasiniho pro-

VOZU

b) bilanéni zisk po-
mocnyeh a ved
lejsich zivodu

CMD

11, Ztraty financni:

Zirokovani investicnich dluhi
(odd. A)

Celkem

-l'hu1||-;~ :

Jednotlivé

367.787.944.06

1.989.817.31

Ubrnem

I

365.798.126,75

497.787.362,85

1:31.989.236,10

L.

11.

Jednollivi
K
Zisky
Zisky finanéni:
a) Uroky . 956.843.05

b)

Kursovni

rozdily 1.875.076,10

Bilanéni ztrdta

Uhrnem

2.831.919,15

494.955.443,70

‘ 497.787.562,85




Ucet rozvazny

Jednotlivd Uhrnem

Aktiva K K

Zakladaci akitiva:

Zakladaci hodnota: |

Pofizovaci hodnota 1. 1. 1939 S 20.025482.385,31

Piirastky 1939 . : SN 173.641.867,39 20.199.123.752,70
I1. Uéast na cizich |1nf|lli{'|t'h : SE 12.152.400,
I111. /,.'-I.\HIJ_\ materialu a inventire . | 356.556.578,72
V. Provozovaei akiiva:

15 Pokladni zistatky:
Hotovosti . & . 16.413.998,95

Doklady ; : : 71.024.999 85 .

Cizi mény S B e 8.542.222 40

Prodejné tiskopisy v tsiredi . . 2.812.513,90 |
9 Penézni nstavy Sl e ; 4.307.539,70 |
3. Pohledavky z odpocta z preprav . . 100.436.2

4, Ostatni Iu:h!e-t’;l\]\_\:

Dluzniei . . . . 4 o =0 184.605.42 [ 388.142,947,58
= i [
v Prechozi aktiva:

1 Prechodné 0éty =R L 99.757.591,90

VI. Prubézné polozky G L 24 082.320,08

Bilan¢ni zirdta hrazena protektoratni

pokladnou S SR ey 494.955.443,70
Uhrnem 21.530.688,714,60

Ministr dopravy a techniky




k 31. prosinci 1939.

Pasiva
I, Zakladaci pasiva:

Vlasini jméni

I1. (J]ll'.‘i\ll.‘l hodnota
[1I. Odpisy
1V. \'_\'pll_i(k_\':
i Hypotekarni vypiijcky  zestainénych

mistnich drah
2 Vklady protektoratni spravy:
k 31. XII. 1938
k 31. XII. 1939
(W Provozovaci pasiva:

1. Zavazky z odpocti a preprav

2 Ustavy socialni péce
3. Véritelé

VI Cizi hodnoty

VII. Piechozi pasiva:
1. Prechodné ¢ty

Pribézné polozky

Jednotlivé

K

7.234.570.166,90

9.067.417,08

114.684.953,40

3.128.455.500,
0a.143.91 !_5.

215.087.021,66
11.853.357,71

906.436.206,97

24.082.320,08

Uhrnem

K

9.810.015.507,50

7.243.637.583,98

3.206.284.369,40

1.133.376.586,34
45.749.087,66

1.625.579,72

Chrnem

a generalni feditel drah:

Dr. Kamenicky.

21.530.688.714,60




