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33Deutsches Reich.Reichsgesundheitsamt.Nr. 15Tierseuchenstand am 1. August 1944.Zusammengestellt im Reichsgefundheitsamt nadh den Berichten der beamteten Tierärzte.Nachstehend sind die Namen derjenigen Länder, Regierungs- ufw.(1, 1), Nenenburg a. E. 5, 5 (2, 2), Bardubis 31, 51 (7, 21)Bezirke und Kreise (Amts= usw. Bezirke) verzeichnet, in denenBibrans 1, 1 (1, 1), Bilgrams 5, 5 (4, 4), Pilsen Stadt 1, 2Rinderpest, Maul- und Klauenseuche, Lungenseuche des Rindviehs,(—, 2), Biljen 9, 9 (6, 6), Pisek 4, 5 (2, 3), Prag Stadt 1, 1,Pockensenche der Schafe, Ros, Beschälsenche der Pferde, Schweine-Prag Süd 2, 2 (2, 2), Rakonis 7, 9 (1, 1), Schlan 8, 8 (8, 8),pest, Schweinelähme, Milzbrand, Tollwut, Tollwutverdacht, GeStradoniy 38, 55 (17, 28), Tabor 1, 1, Taus 2, 4 (1, 2), Tjchasflügelcholera oder Hühnerpest nach den eingegangenen Meldungenlau 7, 9 (2, 9), Wotis 2, 2 (2, 2). 'Mähren: Brunn 3, 4,am Berichtstage zu melden waren. Die Zahlen der betroffenenGr. Meseritsch 2, 3 (1, 1), Neustadtl 3, 4 (3, 4), Proßuiy 2, 2Gemeinden und Gehöfte umfassen alle wegen vorhandener(2, 2), Trebitsch 3, 4 (2, 3), Wall.-Meferitsch 2, 2.Senchenfälle gesperrten Gehöfte, in denen die Seuche nach dengeltenden Vorschriften noch nicht für erloschen erklärt werdenMilzbrand (Anthrax).fonnte.Die Zahlen der in der Berichtszeit neu verseuchten Gemeinden13: Krenzburg 1 Gem., 1 Geh. (nen). 15: Calbe 1, 1 (1, 1).34: Aachen Stadt 1, 1 (1, 1). 65: Vet.-Bezirk XXV 1, 1 (1, 1).und Gehöfte sind in den Spalten der „insgesamt" verseuchten Ge66: Oberpullendorf 1, 1 (1, 1). 68: Deutschlandsberg 1, 1meinden und Gehöfte mitenthalten.(1, 1), Graz 1, 1, Murau 1, 1 (1, 1), Weiz 1, 1 (1, 1).Betroffene Kreise usw.)Proteftorat Böhmen ünd Mähren: Böhmen:Neu Bidschow 1, 1 (1, 1). Mähren: Friededk 1, 1 (1, 1),Maui= und Klauenseuche (Aphthae epizooticae).Wischau 1, 1 (1, 1).8: Grimmen 1 Gemeinde, 1 Gehöft (neu). 16: Merjeburg 1, 1Tollwut (Rabies).(1, 1). 18: Herzogt. Lauenburg 2, 2 (2, 2), Oldenburg 1, 1.2: Angerburg 1 Gem., 1 Geh., Goldap 5, 6, Tilsit-Ragnit34: Aachen 1, 1 (1, 1), Eupen 10, 266 (8, 265). 43: Meißen1, 1 (nen). 3: Johannisburg 2, 2, Lyk 2, 2, Osterode (Ostpr.)3, 4 (3, 4). 57: Gustrow 2, 2, Ludwigslust 5, 40 (3, 34), Par=6, 6. 9: Stolp 1, 1. 10: Schlochau 1, 2 (1, 2). 13: Warthenanchim 7, 9 (5,6), Wismar 1,1 (1,1). 61: Dessau-Köthen 1, 1 (1,1).1, 1. 75: Berent 2, 2, Danzig 1, 1, Konis 1, 1 (1, 1). 77:Bromberg 1, 1, Tuchel 1, 2. 78: Altburgund 2, 2, Dietfurt 3, 3,Roß (Malleus).Eichenbrud 4, 4, Hohensalza 1, 2, Leslan 1, 1, Mogino 2c37: Pasjau Stadt 1 Gem., 1 Geh. 72: Mies 1, 1 (neu). 80:Warthbrüken 1, 1. 79: Kolmar 1, 1 (1, 1), Obernid 2, 2,Kalijch 3, 3 (2, 2), Lask 2, 2, Lenijchüs 1, 1, Ostrowo 1, 1.Pofen 1, 1, Samter 1, 1, Scharnidau 1, 1 (1, 1).Proteftorat Böhmen und Mähren: Mähren.Schweinepest (Pestis suum).Wall.-Mejeritsch 1, 1.3: Osterode (Ostpréußen) 1 Gem., 1 Geh. 4: Ostenburg 2, 2Tollwutberdacht (Rabies).(davon nen 1 Gem., 1 Geh.), Plöhnen 8, 12 (4, 6), Schrötters-2: Angerapp 2 Gem., 3 Geh., Elchniederuna 1, 1, Tilsit-Ragnitburg 1, 1. 56: Offenbach 1, 1 (1, 1). 76: Leipe (Westpr.) 1, 21, 1 (neu). 9: Köslin 1, 1 (1, 1). 10: Flatow 1, 2. 12: Görlis(1, 2). 77: Kulm (Weichsel) 1, 1 (1, 1). 78: Waldrode 3, 91, 1, Hirschberg 1, 1 (1, 1). 14: Benthen-Tarnowis 1, 1. 39:(—, 6). 80: Lismannstadt Stadt 1, 1 (1, 1).Bamberg 1, 1. 74: Mähr. Trübau 1, 1. 75: Elbing Stadt 1, 1.77: Schwes 1, 1. 78: Leslan 1, 1 (1, 1), Warthbrüden 1, 1. 79:Schweinelähme (Teschener Krankheit — MeningoJarotschin 1, 1.Encephalomyelitis enzootica suum).Protekforat Böhmen und Mähren: Mähren:14: Bielisß 9 Gem., 12 Geh. (davon neu — Gem., 2 Geh.)Wall.-Meseritsch 1, 1.Pleß 7, 14, Nybnik 6, 7 (—, 3), Tejchen 12, 15 (6, 6). 36:Gefliigelcholera (Cholera avium).Mühldorf 1, 1 (1, 1). 37: Mainburg 2, 2 (1, 2), Pajjau 1, 1(1, 1). 67: Freistadt 5, 10 (2, 10), Gmunden 2, 2 (2, 2),1: Samland-Ojt 1 Gem., 1 Geh. 3: Neidenburg 2, 16. 4:Kaplis 1, 1 (1, 1), Linz 4, 5 (4, 5), Steyr 1, 2 (1, 2), VöklabvudkMadeim 6, 10, Plöhnen 2, 2 (neu), Scharfenwieje 1, 1. 7:1, 1 (1, 1). 68: Judenburg 1, 1 (1, 1), Liezen 2, 3 (1, 1). 70:Schwerin a. W. 1, 5 (1, 5). 16: Querfurt 1, 1. 32: EuskirchenBischofshofen 5, 6 (3, 6), Hallein 2, 2, Salzburg 1, 2 (1, 2),1, 1 (1, 1). 42: Chemnis 1, 3 (1, 3). 53: Tauberbischofsheim 1,25Zell a. See 1, 1 (1, 1). 71: Kizbühel 1, 1 (1, 1). 72: Bischofe(—, 18). 65: Vet.=Bez. X 1, 1 (, 1), XXIII 1 (1) Geh. 66:teinis 3, 6 (3, 6), Mies 1, 1 (1, 1).Brudk (Leitha) 1, 14, Eisenstadt 1, 4, St. Pölten 1, 1 (1, 1).67: Kirchdorf (Krems) 1, 1 (1, 1). 68: Radtersburg 1, 1. 71:Protektorat Böhmen und Mähren: Böhmen:Kizbühel 1, 1 (1, 1). 75: Gr. Werder 2, 2. 77: Bromberg 1, 1,Beneschan 1, 1, Beraun 1, 1, Böhm.-Brod. 8, 8 (7, 7),Brandeis a.d. CE. 2, 2 (2, 2), Budweis 2, 2 (2, 2), ChrudimWirjis 1, 5 (1, 5). 78: Altburgund 4, 4 (2, 2), Dietfurt (Warthe-land) 6, 6 (3, 3), Eichenbric 1, 1 (1, 1), Hermannsbad 1, 1 (1, 1),10, 15 (7, 15), Gumpolds 2, 2, Sohenmauth 2, 3 (2, 3), KladnsKonin 1, 1 (1, i), Kutno 2, 3 (1, 2), Leslau Stadt 1, 1, Leslau4, 4 (3, 4), Klattau 6, 6 (6. 6), Königgräß 2, 2 (2, 2), Kolin2, 18, Mogilno 2, 3, Waldrode 2, 2 (-, 2), Warthbrücken 1, 11, 5 (1, 5), Kralowis 2, 5 (2, 5), Kuttenberg 7, 9 (7, 9). Ledetsch(1, 1). 79: Jarotschin 2, 2 (2, 2), Kolmar (Wartheland), 1, 1 (1, 1),a. Sass. 3, 3 (1, 1), Leitomischl 5, 5 (4, 4), Neu-Bidschow 1, 1Krotoschin 2, 3 (2, 3), Pojen Stadt 1, 2 (—, 2), Pojen 1, 1 (1, 1),Rawitsch 1, 1, Schroda 4, 4 (1, 1). 80: Last 1, 1 (1, 1), Lentschis1) An Stelle der Namen der Regierungs- usw. Bezirke ist die2, 2 (2, 2).entsprechende laufende Nummer aus der nachstehenden TabellePröteftorat Böhmen und Mähren: Mähren:aufgeführt.Brünn Stadt 1, 1 (1, 1).Fortseßung Seite 4C/1532
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34a
Hühnerpest (Pestis avium).
feldbruck 1, 1 (, 1). 39: Scheinfeld 1, 5 (1, 5), Schwabach 2, 10
3: Allenstein 1, 2 (davon neu — Gem., 2 Geh.), Osterode
(1, 9). 40: Brüdenau 1, 1 (1, 1). 41: Dillingen 4, 14 (—, 3),
(Ostpr.) 1, 1 (1, 1). 6: Osthavelland 2, 7 (1, 1), Ruppin 2, 8,
Neuburg (Donan) 1, 1, Schwabmünchen 1, 1 (1, 1), Wertingen
5, 19 (2, 19). 43: Pirna 1, 1 (1, 1). 47: Nürtingen 2, 4 (1, 2),
Templin 1, 11, Wittenberge Stadt 1, 1. 7: Lübben 2, 31 (—, 2),
Spremberg 2, 2 (1, 2), Züllichan-Schwiebus 1, 2. 8: Franzburg
Tuttlingen 1, 2 (1, 2). 53: Sinsheim 1, 1. 55: Gera 1, 1, Wei
Barth 1, 6 (—, 6), Pyriy 1, 4, Steltin Stadt 1, 2, Uekermunde
mar 3, 7 (3, 7). 56: Alsfeld 1, 9 (-, 6), Bergstraße 1, 8, Darm-
stadt 3, 39. 58: Gandersheim 4, 57 (—, 5), Goslar 3, 4. 67:
2, 6. 9: Butom 1, 1 (, 1), Stolp 1, 11 ( 3). 10: Deutsch
Krone 4, 15 (1, 3), Friedeberg (Neum.) 2, 4, Neustettin 6, 30 (2, 4),
Braunau a. Inn 2, 13 (-, 2). 68: Graz Stadt 1, 1 (, 1), Graz
Schlochau 1, 4, Schneidemühl Stad 1, 3 (1, 3). 11: Breslan 1, 3
4, 6 (4, 6), Leibnis 1, 1 (1, 1), Oberwart 4, 59 (—, 12), Radters=
(—, 3), Guhrau 2, 2 (1, 2), Namslan 3, 3 (1, 1), Wohlau 1, 2
burg 2, 10 (—, 2), Voitsberg 1, 5 (1, 5). 74: Neutitschein 1, 2
(—, 2). 12: Glogan 7, 15 (3, 9), Hirschberg 1, 4 (, 2),  Jauer
(-, 1), Troppan 1, 2 (1, 2). 75: Berent (Westpr.) 3, 18 (2, 12),
2, 2, Löwenberg 3, 7 (2,7), Luben 4, 9 (,4). 13: Blachtädt 2,7
Danzig Stadt 1, 3 (1, 3), Dirschau 2, 7 (1, 3), Élbing 1, 1,
(—, 1), Cojel 1, 3 (1, 3), Falkenberg 4, 11 (1, 3), Groß=Strelis
Gr.Werder 2, 3 (1, 2), Koniy 3, 18 (1, 9), Nenstadi (Westpr.)
2,5 (1, 4), Grot fau 2, 3, Kreuzburg 3, 5 (1, 4), Leobschüy 6, 12
4, 28 (—, 7), Preuß. Stargard 1, 1 (1, 1). 76: Graudenz 2, 6.
(, 6), Neiße Stadt 1, 1 (1, 1), Neiße 2, 2 (1, 1), Neustadt 5, 17
77: Bromberg 1, 1, Kulm (Weichsel) 2, 7 (, 7), Schwes 1, 1.
(—, 17), Oppeln Siadi 1, 1 (, 1), Oppeln 1, 1 (, 1), Ratibor
78: Aliburgund 3, 3 (1, 1), Gnesen Stadt 1,3 (, 1), Gnesen 3,4
6. 16 (6, 16), Rojenberg, D. S., 2, 4 (—, 2), Warthenau 1, 1.
(1, 1), Kutno 2, 2 (2, 2), Leslan 1, 5 (1, 5). 79: Jarotschin 3, 9
(1, 2), Krotoschin 6, 6 (2, 2), Obernick (Wartheland) 1, 1 (, 1),
14: Bendsburg 3, 6 (2, 6), Beuthen Stadt 1, 1 (1, 1), Beuthen-
Tarnowiz 3, 7 (1, 7), Bielis 7, 42 (—, 15), Gleiwis Stadt 1, 1,
Pojen Stadt 1, 12 (, 3), Posen 5, 10 (2, 7), Scharnikau 1, 1
Hindenburg Stadt i, 2 (—, 2), Katiowis Stadt 1, 6 (, 6),
(1, 1), Schroda 4, 6 (1, 1), Wollstein 4, 5 (1, 1). 80: Kalisch 1, 3
(, 1), Kempen (Wartheland) 2, 4 (1, 4), Lásk 3, 6 (—, 3), Lent
Kattowis 5, 12 (-, 12), Krenau 3, 4 (-, 4), Bleß 13, 72 (2, 11),
schuy 4, 4 (3, 4), Limannstadt Stadt 1, 2 (, 2), Lismannstadt
Rybnik 8, 45 (2, 20), Saybusch 1, 14 (1, 14), Teschen 7, 10 (2, 8),
Tost-Gleiwiz 4, 26 (1, 26), Wadowis 9, 45 (1, 7). 16: Delizsch 1, 3
8, 8 (3, 8).
(—, 1). 17: Schleujingen 1, 1. 19: Hameln=Pyrmont 2, 10
Brotektorat Böhmen und Mähren: Böhmen:
, 8). 20: Göttingen 3, 8 (3, 8), Osterode a. H. 3, 36 (1, 15).
Jungbunzlau 1, 15 (1, 15). Mäh r e n : Trebitsch 3, 16 (—, 2),
21: Uelzen 1, 2 (1, 2). 27: Lippstadt 1, 2 (—, 1). 28: Marburg
Ung.Brod 2, 28 (-, 12), Ung.-Hradisch 1, 1 (1, i).
1, 1 (1, 1), Wolfhagen 1, 5. 36: Friedberg 1, 2 (1, 2), Fürsten=
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VERZEICHNISS
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der Bahnkreuzungen an den Bezirksstrassen in Mähren.

Beilage: 1 Kiberiehtplan 1:288000

Bemerkmg : In oiesem Verzeihmis sid alle

Pahmtaenknngen an den in der Mebersihetskarte der

Hrasen in Lande Mahren (M = 1: 2880co) eing etra —

genen Bezirkstrasten fFerustrassen nnd wiehtige Be -

iksstrasen) nachgewiesen. Die mng efähre Lage der

Bahnfreaung en, Muterführnnze und Miterpitn

gen ist in betliegenden Mebersichtsplan engetragen.

Prüinn, olen 2. Jm 193q
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30.  Mor. Budšjovice.
1) Mor.Bud■jovice-Jemmice-Da■ice
1
12.3
Trebelovice
2
0.805
Mor, Bud■jovice
8
3.55
3.55
berests gemaldef
2) Znojmo-Citonice-Jemnice
3
2.001
Citonice
7.80
-Da■ice



29.)Da■ice.

1) Da■ice-Bude■-Zelotava

1

26.530

Da■ice

T

Ebukae tubenfry

2

6.275

Poðátky

1

2) Daštce-Studená+Po■átky



28.) Jihiava.
1)_Jihlava-Kostelec-Da■ice-
1
3.8
Kostelec
1
1
Slavenice
2
9.5
T■ešt
1
1
§
12.2
T■ešt
T
1
2)_T■ebi■-Stona■ov-Batelov-
$
28.8
#
1
t
Hor i Cerekev
5
36.5
Batelov
1
1
nutergeorahete
6.15
5.10gezitsatrane
3) Jihleva-Poln&
17
D■ov■ng M1yny-Jihl.
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27.) Nové M■sto na Morav■.
1) Boskovice-Byst■ice n/P.-M■sto
1
24.765
Rovná
:
1
J9pZ
2
7,070
Nové M■sto na Mor.
1
3
12.233
Mšlkovice
1
À
13,793
M■sto Ž■ár
1
olRoamko
2 Moravec-Stražek-Byst■ice n/P.
5
2.261
Byst■ice n/Pern.
1
6
1.660
4
4
1
1
7
1.031
*
86
1
1
3)Nové M■sto n/M-Jimramov-
8
0.810
Nové M■sto na Morav■
1
1
Poli■ka
4) Nové M■sto n/Mor.-N■mecké
9
0.355
68
§
9
3
1
- Svratka
ruse
5) M■sto Ždár-Sázava-N■m. Brod
10
2.655
Dolni Hamry
1
1
Bohdelov
6 Velký Beranov-Zho■-M■sto
11
30,697
M■sto Žžár
Žár
(Ostrov-)
Mislo Liar-Kadorin
70.120
_v-
Zetar
%
12
Yel. Mesiiel



2u1) Hraxkumequng na-
26.)TišnoV.
hean fortig, Mhrdung
Kuriiu
1
fak hintig tevf
1L■eská-Ku■im-Tišnov-
(ta)
9.60
2.5
Jonov
F9
Rn 18) r(ter Balmtherghg
Nedvšdice-Št■pánov
2
11.3
1
Bahulinne ist dufgh.
Prüdklasteri
lane
3
13.8
1
4
28.6
Neduidice
fisnov
8.0
0*
7.40
2Tišnov-Deblin-Velká
5
2.7
Bites
lhudice
2 ale Babng   l.
3) Ruri -Veo. Bity (bu7)
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22•) Frýde k.

Frydlont

T

0.4

Frýdlant

1) Frjdek-Staré Hamry-

Iunzovke

freuke-

2) Slezská Ostrava-Hrušov-)

8

0°0

Os trava

3

0.4

$1

4

2.6

#1

5

3.1

5.0

6

4.6

*

2

6°

3

8

18.6

Kun■ice N/O,

1



12)P*erov.

1 ykov-Nezamysle- Hauha'k -1 13.300

Nezanyslice

Krom■ßi

2 Brodek-Näm■ice-Morkovice-

2

6.3.

Doloplazy

1

Strilky

.4.7)

'i cemð■ice

3Dlouhá Ves-Kojetin-

lo jetin

prerov

($y.c

pudoau

1

1

tochor

1

1

Perov

f-l 

Th*18ice

15

21.360

Kojetin

16 8,830 Piriu

17 13,080 Nemiice
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11.) Krom■■is.
3.53
5.80
1
0.558
Hukin
1) Hulin-Holeßov-Byst■ice p/H.
2 Hulin-Krom■■iz-Zdounky
2
36.920
Zdounky
Kory■any
§
23.539
Zdounky
3 Heroltiee-Morkovice-Zdoun-
ky-Uhg-Hradiëtë
4
0294
9
(2doribity Sr)
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OX(*
1 Krom■■iz-Zdounky-Kj ov
1
1.0.-
Net■ice
2
-*$
Bohuslavice
1
2)Kjov-dejš
3
90
Kyj ov
1
2
3Kyjov-Strážovice-Zarošice
4
10.-
Archlebov
1
4) Kyjov-Bzeneo
5
3.5.-
Vlkoš
1
1
5Hodonin-Milotice-Kyjov
6
1.-
Kyjou
1
1
7
1.8.-
Kyjov
1
1
8
3.6.-
Milotice
1
1
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7.) Židlochovices

Lidllvehoviee

1) Rajhrad_Hustope■e_B■eclav

1

13.428

1

Vel. Bavlover

2

31.030

1

Krumvir

2) Brno-Klobouky-■ej■

3

33.320

1

3) Poho■elice_Židlochovice-

T■ebomyslice-Slavkov

4

4.300

a

5

7.850

o

0 4 Pohlit - Krenovice -

-Wherice- Auspify

eso't



.) vyškov.
09
1) Vyškov-Bu■ovice-Ždánice
1
10.160
Bohdalice
2
18,050
Bu■ovice
2) St■ibrná Koule-Hrušky
3
6.380
K■enovice
-Slavkev
:
3 Vyškov-Kromš■íž-Hulin
4
4.810
Hoštice
1
0.6.5)
4 Vyškov-Krásensko-Sloup
5
34.130
Vyškov
1
2
1
3.3
76-
5) Vyškov-Krom■■íž-Hulin
6
6.4
Ivanovice na Hané
A.8.0)
Vyškov
1
740
6,50
6.20
6 Vyškov-Kuli■ov-&loup
7
0.490
-Sriheny
Hroskannkgung
Nestriie
2
1, 720
R. i Bah,
7) Savker -PaisoiceHricky
8
Nrje - Mre Pinke -
di beieten Bohniter.
tinge faller Rmpty
p(ht
2
aveg
0.040
A
4
(Nne 2tany -Pan)
0 8 Brhdalice - Nesovice -
Nerovice
2
0,240
— Letodov
10
0 9 Letoion- Snovitly- 11 24020 Nemotic
1
2
- Korycany
12 23,650 Moudaice
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5./ Prost■jov.

5.120

Ptenf

2

l Vícov-Baleny-Konice

1

5.688

Kostelec n/K

2

2/ Prost■jov-Kostelec-Ko-

2

nice

3

0.02

Seriice

3/ Ensobdrky-Senice-Sla-

tinice-Smr■ice-Proste-

A0f

3.50

3.758

Studenee

•

5

1.034

Prostéjov

Prost■jov-Dub-P■erov

680*1

3

:

1.06

3

0.983

r

1

5/ Prost■jov-Kojetín-Bezn■-

rov

−



62
4.) Litovel.
1)Litovel-Uni■ov-Rýma■ov
1
0.363
■ervenka
2
4.266
St■elice
3
4.337
St■elice
760
3.35
7,60
Aznog-us - (
40098
Nové Zémky-
me terqesrodvete
Bezittertrame
3) Litovel-Senice na Hané
5
17,409
Senice
1
4) Olomouc-Konice-Jevi■ko
6
23,00
Konice
2
1
6.10
530
6.10
5) Vicov-Maleby-Konice
9,200
Cunin
4
1
1
8
M1,700
Nremmez
5.30
Phovice
V
10.75
06) Litovel - Parvice
6
3,490
Kouice
1 0 7 Konice - Shrotov
10
1,000



E9
3.) Boskovice.
1)Boskovice-Šebetov-Jevi■ko
1
2.44
Boskovice
a
5,802
Kninice
3
17,179
Jevi ■ko
2) Olomouc-Konice-Jevi■ko
4
36.506
Jeví ■ko
3Jevf■ko-ßiskupice-B■ezinky
5
1704
Jevi ■ko
- Doly-Loštice
4) ■erná Hora_Sloup
6
34.700
Rájec
1
5) Prost■jov-Boskovice-M■sto Ždár
4
40.177
Boskovice
-
1
S
8
44,131
Svitávka
1
6 Zlande-Sebrer Lkes
0,330
Bomsks
9



2.) Brünn - Land
64
1) Slatina-Mod■ice
1
10.465
Modrice
Diche 5)
F-.2)Zelešice-Silüvky-Ivan■ice
2
12.979
Mor.Bránice
2.3.6)
3
14,290
dtte
1
3Rapotice-Oslavany-Ivan■ice
4
14.718
Ivan■ice
1
F1.4) Brno-Klobouky-Cej
5
11.215
Sokolnice
7.50
3.20
9.30
069
7
aeq
5)Slatina-Mod■ice
6
6.023
Chrlice
sche M)
  --100
Mer.Gramia
hoher Viadubt mkr
olaa saue Til eisere
8 ~ $l,600
trtnice
Fadmatrager anf
A.D.2)
Natirstengfeiler
7) Franine emie-
Nenice
=
-he Luby
9 2500
18
Ivoaitu- Neslovice -
Q
Zastavka
16,000
3
-Kratochnilka- Zestanka
10
(Fabrihaudlufn
MA
16.408
L



Y
1.) B ru n n - Stadt.
1) Husoyice-Král. Pole
1
3.36
Královo Pole
auperer Ring
2) Židenice-Málom■■ice
2
2.015
Malom■■ice
8.-
3.20
6.40
auperer king
3) Brno-■ernqyice-Komárov
3
2.333
■ernovice
16.-
4.20
-*6
duperar kiy (Fot.s.6)
F4)
Brim-Komárov-Tu■any
\
2,175
Komárov
1
9.4
4.20
7.0
Klobouky
5
4.855
Brnénské Ivanovice
1
5) Tu■any-Slatina
6
2.67
Slatina
T
2
6) Hor Heršpiçe-státni sil.
7
0.805
Hor, Heršpice
1
äuferer King
8
0.74
8
*
1
3
9
0.692
6
§
1
7.5
3.6
5.5



Stand vom15. August 1939.ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTENStaatsstrassenStaatsstrassenOrtsflu-Zahl derArt des BauesLängezur Zeitder Fertigstel-ren,über(Rekonstruktion,der Bau-Baubeginnauf dem Bau lungster-Dergeitiger StandLidGesamtbauikostonStrassenzugdie sichNeubau, Verle-Unternehmerstreckeamder BsuarbeitenNe,der Baubeschäftig-mingung, u.s.w.)erstrecktten Arbeier24Feschner-BrünnErrichtung des2.380Macht die Stadt2031.12.193922.5.1939Fast eine Helfte335.000.--KStaatsstrasseFahrradwegesBrünnfertig/Brünn-0lmütz/



Stand vom
15, Auguat l539.
R SS SN S S E
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
zur Zeitder
Fertigstel-
ren,über
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
Dorzeitiger Stand
LC
die sich
Unternehmer
auf dem Bau
lungster-
Gesamtbaukoaten
Strassenzug
Neubau, Verle-
strecke
der Bauarbeiten
N..
der Bau
beschäftig-
min
gung, u.s. w. )
lerstreckt
ten Arbefer
15
31.5.1939
Teilweise ist fer-
750.000.-K
Untera und
1.080
Macht die Stadt
31.12.1939
23.
Zwittater-Staats-
tig
Brünn
Pflasterung
Brünn
strasse
7Brünn-Zwittaly
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Stand vom
15, August 1939.
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Art des Baues
Zahl der
Länge
ren,über
zur Zeitder Fertigstel-
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubogin
Derzeitiger Stand
wd
Strassenzug
die sich
Unternehmer
auf dem Bau lungster-
Gegamtbaukosten
Neubau, Verle-
strecke
am
der Bauarbeiten
3
der Bau
beschäftig- min
22.
Telschner
Staat stra



ZUSAMMENSTELLUNG DER

Staatsstrassen

Ortsflu-

Art des Baues

Länge

ren,über

(Rekonstruktion,

TRCO

die sich

der Bau-

Strassenzug

Neubau. Verle-

strecke



Stend vom
15, August 1939.
ZUSAMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstragsen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
zur Zeitder
Fertigstel-
ren,über
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
auf dem Bau
lungster-
Derzeitiger Stand
LiC
Strassenzug
die sich
Unternehmer
Gesamtbaukostan
Neubau, Verle-
strecke
beschäftig-
min
am
der Bauarbeiten
en
der Bau
gung, u.s.w. )
erstreckt
ten Arbeier
Böhnisch-Mähr. Olmütz
2.630
Ing.Hrbata,Smékal
20
31.12.1938
1.7.1938
1/2 Betondecke u.
10.
1,820.000.-K
Rekonst ruktion
u.schwere Fahr-
frosnitz,
Nebenarbeiten sind
Staatsstrasse
/0lmütz-Losch-
bahndecke
Ing. Gröger,Hemerk
è
zu machen
ttz/
a spol.-rag.



Stand vom
15. Auguat 1939,
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Zahl der
Ortsflu-
Art des Baues
Länge
zur Zeitder Fertigstel
Baubeginn
Dorzeitiger Stand
ren,über
(Rekonstruktion,
der Bau-
auf dem Bau lungster-
Gesamtbaukosten
w
die sich
Unternehmer
am
dor Bausrbeiten
Strassenzug
Neubau, Verle-
strecke
beschäftig-
min
N.
der Bau
gung, u.s.w.)
ten Arbeir
erstreckt
10.6.1938
Nebenarbeiten-
3,750.000 K
5.710
Ing.Gröger,Hemer-
40
15:7.1939
9.
Teschen Staats
Zeschau
Rekonst rukt ion
ka a spol.
Wehrsteine und
strasse/Brünn-
Prosnitz
u.schwere Fahr-
Prag.
Strassengeländer
Ölmütz
bahndecke
sind zu machen.



Stand von
15. August 1939.
ZUSAMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
ren,über
zur Zeitder
Fertigstel-
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
auf dem Bau
lungster-
Derzeitiger Stand
LC
Strassenzug
die sich
Unternehmer
Gesamtboukosten
Neubau, Verle-
strecke
beschäftig-
min
am
der Bauarbeiten
N,
der Bau
gung, u.s.w. )
erstreckt
ten Arbeier
8.
Reschner-Staat$ Prödlitz
Rekonstruktion
4.350
Ing.A.Beneš a
50
15.7.1939
10.6.1938
Nebenarbeiten
3,710.000.-K
strasse /Brünn Zeschau
u.schwere Fahr+
spol. Prosnitz
Wehrsteine u.Strag-
Olmütz/
bahndecke
sengeländer sind
zu machen



Stand vom
15, August 1639.
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Art des Baues
Zahl der
Länge
ren,über
zur Zeitder
Fertigstel
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
Derzeitiger stand
T
Strassenzug
die sich
Unternehmer
auf dem Bau
lungater-
Gesomtbaukoston
Neubau, Verle-
strecke
beschäftig-
am
der Bauarbelten
N.
der Bau
min
gung, u.s.w. )
erstreckt
ten Arbeker
7.
Teschner Staats
Drysitz
Rekonstruktion
3.690
IngHrbata a Smé-
50
31.5.1939
10.6.1938
Nebenarbeiten,
2,830.000
strasse/Brünn-
Prodlitz
u.schwere Fahrt
kal,frossnitz
Wehrsteine u.Strast
Ölmütz/
bahndecke
sengeländer sind
zu machen



Stand von
15, Auguat 1939.
ZJSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstragsen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
ren,über
zur Zeitder
Fertigstel-
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
Derzeitiger Stand
Lid
Strassenzug
die sich
Unternehmer
auf dem Bau
lungster-
Gesamtbaukosten
Neubau, Verle-
strecke
beschäftig-
min
am
der Bauarbeiten
N.
der Bau
('Msn 'Sun3
erstreckt
ten Arbeier
6.
Rožnau-
Neu bau
4.912
Ing.BHorák,
80-120
Ende d.J.
6.Mai 1939
400 m Länge Ufer-
5,050.000 K
Mähr.Weiskir-
Inter-
Wsetin
1940
schut zmauer bei
chenWale-
semmt der Be-
Betschwa
d.Betsohwa u.
tondecke 
siritsch-
Rožnau
200 m Einschnitt
500.000 K Mähr-
IX.T.Rožnau-
in der Arbe it
kosten
Unter Batschwa/



Stand von
15. Auguat 1939.
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrasson
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
ren,über
zur Zeitder
Fertigstel-
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
auf dem Bau
Derzeitiger Stand
L
die sich
Unternehmer
lungster-
Gesamtbaukoeten
Strassenzug
Neubau, Verle-
strecke
am
der Bauarbeiten
N,
der Bau
beschäftig-
UT
gung, u.s.w. )
erstreckt
ten Arbeiar
22.Mai 1938
Obje kte .Durch-
9,800.000 K
5.
Mähr.Weiskirchen
 Zašova- Neubau
7.518.-
Ing.A.Beneš,
150--
Ende d.J.
Nkxxxkkxe
lässe und Erd-
Gal.Mesiritsch- Strgi-
Frerau
110
1939
Exxtskxxx
arbeiten sind in
Rožnau
tesch-
der Arbe it
VIII.T. Zašovát
Zubrzi,
Rožnau
Rožnau



Stand von
15. August 1939.
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
ren,über
zur Zeitder
Fortigstel-
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubegin
auf dem Bau
lungster-
Derzeitiger Stand
LAC.
Strassenzug
die sich
Unternehmer
Gesamtbaukoston
Neubau, Verle-
strecke
beschäftig
min
am
der Bauarbeiton
N,
der Bau
gung, u.s.w. )
erstreckt
ten Arbeier
4.
Mähr.Meibkir-
-Krasno,
Neubau
6.400
Ing.B.Dlouhý,
100-130
216 Arbeits-
18.Mai
Objekten Durch-
7,700.000.-K
chen -Wal.
Hrachowetz-
Prerau
tagen
1938
lässe u.Rrdar-
Lesiritsch-Ro$- Žašová
beiten sind in
fur vig, 39
der Arbeit
nau
VII.T./wal.
Mesiritsch-
Zašová/



Stand vom
15, Auguat 1e39,
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
zur Zeitder
Fertigstel
ren,über
(Rekonstruktion,
Baubeginn
der Bau-
auf dem Bau
lungster-
Derzeitiger Stand
LC
die sich
Unternehmer
Gosamtbaukoston
Strassenzug
Neubau, Verle-
strecke
min
am
der Bauarbeiten
Nr,
der Bau
beschäftig-
gung, u.s.w. )
erstreckt
ten Arbeiter
3.
Mähr.Aeitskirchen Cho-
Neu bau
6.275
Ing.B. Dlouhý,
50 - 80
Ende d.J.
8.Juni 1938
Schotter Fahrbahn
5,500.000 K sammt
WalMesiritschry-h-
Prerau
19939
ist zu schottern,
der Betondecke
-Rožnau
Lhotka
ew. Packlage ist
+ 600.000 KMähr-
V.T7Lešná-hal.
a.B.-
zu legen. Beton-
kost en
Mesiritsch/
Lešná-
decken ist zu-
F■íluh-
machen
Ušto-
vice -
WalMesif
ritsch



Stand vom15. August 1639,ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFTNDLICHEN STRASSENBAUTENStaatsstrassenStaatsstragsenOrtsflu-Zahl derArt des BauesLängeren,überzur ZeitderFertigstel-(Rekonstruktion,der Bau-Baubeginnlungster-Benzeitiger StandLicdie sichUnternehmerauf dem BauGesamtbaukosbonStrassenzugNeubau, Verle-streckeminarder BauarbeitenNE,der Baubeschäftig-gung, u.s.w. )erstrecktten Arbeier2.Mähr.Wei■kir-MilotitzNeubau6.000Ing-A. Hindls,Brünn150*Ende d.J.22.AugustSchotter Fahrbahn7,900.000 K samtchen-Wal.Mesi-Husto-18019391938fertig. xkekkd.Betondecke +ritsch-RožnaupetschBankette, Gräben,1.700.000 K Mähr-IV.T. /Milo-à B.Redabweiser sindkostentice-Hust opetschzu machen.Felsein-1a.B./schnitt lm 5.5-5.8 ist zu kaxensprengen. Decken d.Fährbahn sind zulegen



Stand vom
15. August 1939.
ZUSAMMENSTELLUNG DER IM GANGE BEFINDLICHEN STRASSENBAUTEN
Staatsstrassen
Staatsstrassen
Ortsflu-
Zahl der
Art des Baues
Länge
ren,über
zur Zeitder
Fortigstel
(Rekonstruktion,
der Bau-
Baubeginn
Derzeitiger Stand
Lã
Strassenzug
die sich
Unternehmer
auf dem Bau
lungster-
der Bauarbeiten
Gesamtbaukosten
Neubau, Verle-
strecke
min
am
Nro
der Bau
beschäftig-
gung, u. s. w.)
erstreckt
ten Arbetter
Mähr.weiss
■ernotín
Neu bau
3.872
Ing.v. a F.■erný,
140160
Ende d.J.|21.Juli 1938
Schotter Fahrbahn
4,970.000 sammt
1.
kirchen-Mal.
Špi■ky
Bünn
1939
fertig, Bankette-,
d.Pflasterung
Meseritsch-
Gräben, Radabwei-
+ 1,000.000 k
Rožnau
ser sind zu machent Mehrkosten
l1.T./replitz+
Felseinschnitt km
Cernotin/
5.5 - 5.8 ist zu
sprengen, Decken
und Fahrbahn sind
zu legen



ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Staatastrassen
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unterrielner, dex
Warm s0l1
Vorausejcht-
wern nein,
die Planbeatbeitung
■cr Bau be-
liche Bau-
Länge der
Ortsfluren, die
vorhenden :
wann Fertig
durohführt, bezw.
gonnen wer-
Art des Baues
zeit
Tfd,
Strassenzug
Baustrecke
ja
stellung zu
durchgeführt hut
den ?
der Bau berührt
nein
erwarten
Unterbue und Pfle-
1.000
nein
Projekt vor-
Ing. V.Šamánek,
Ende 1939
1 Jahr
17.
Telscher Staatsstrat
Peltsch
gelept dem
Brünn
sterung
se
Min-für öff.
Arbeiten
zur Genehniging
und zur Ent-
scheidung



ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Staatcebregsen
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unternohmer, det
Wann soll
Vorauss;cht-
:
wenn nein,
die Pianbeuxbeitung
der Bau be-
liche Bau-
Ortsfluren, die
Länge der
vorhancen:
wann Fertig
durchfuhrt, bezw.
gonnen wer-
Lfd,
Art des Baues
zeit
Strassenzug
der Bau berührt
Baustrecke
ja
stellung zu
durchgeführt hat
don ?
*IN
nein
500
ja
Landesbëhörde Brünn
1940
1 Jahre
16.
Wiener_-Staatsstraf.
Unt.Gerspitz-
Strassenüberführurg
u-Pflasterung d.
u-Ing-V Sanánek,
sse / Brünn-Pöhrlitz/ Ober Gerspitz
bei Brünn
Fahrbahn
Brünn



ZUSAMMENSTEILUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUIEN
Stnetspbrosaen
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unbernetmor, dex
Wann soll
Voraussioht-
vern nein,
die Pianbourbeitung
der Bau be-
Miche Bau-
Ortsfluren, die
Länge der
vorhanden:
Art des Baues
Sn 
durehfuhrt, bozw,
gonnen wer-
afd,
zeit
Strassenzug
der Bau berührt
Baustrecke
ja
steilung zu
durchgeführt hat
den ?
nein
swwarten
Ing.Viktor Šemánek
Sommer 1940
1 1/2
Killenz-Ran-
Rekonstruktion-
5.200
ne in
nach der
15.
Westmährische- Staats
Entsche-
in Brünn
Jahre
strasse / Zna in-
gern-Iglau
und Pflasterung d.
Igau/
Strecke
dung d.Mini-
st eriums für
öff.Arbei-
ten



ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Steatsatrcsson
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unternetmer, den
Wann soll
Voraussjcht-
vemn nein,
die Pianbearbeltung
der Bau bo-
liche Bau-
Ortsfluren, die
Länge der
vorhanden:
Art des Baues
wonn Ferbig
durelfuhrt, bozw.
gonnen wer-
py
zeit
Strassenzug
der Bau berührt
Baustrecke
je
stellung zu
durchgeführt hat
den ?
e
nein
siwarten
2.800
ne in
nach der
Landesbehörde in
Sommer 1940
1 Jahr
14.
Westmährische Staats- Laschinek,Mähr.
Ausgleichung der
Nivelatte - Tell-
Ent sch eidung
Brünn
strasse /Znaim -
Budwitz
Iglau/
weise Verlegung d.
dMin.für
Strasse - Pflaste-
off.Arbeiten
rung der Fahrbahn



ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Staeteatresson
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unternelmer, dor
Wann soll
VoraussJeht-
wern nein,
die Pilanbeaibeitung
der Bau be-
lishe Bau-
Ortsfluren, die
Länge der
vorhanden:
Wann Pertig-
durelfuhrt, bozw.
gonnen wer-
r.fd.
Art des Baues
zeit
Strassenzug
der Bau berührt
Baustrecke
ja
stellung zu
durchgoführt hat
den ?
nein
eiwartsi
3.400
nein
nach der
Landesbehörde in
Sommer 1940 1 Jahr
13.
Zwitauer,- Staats-
Lip■vka-Závist
Rekonstruktion u.
Pflasterung der
Ent scheindung
Brünn
st rasse /Brünn-
Stre cke
d.Min für
Let owi tz/
öff.Arbeiten



ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENEAUTEN
Staetagiresaor
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unternstiner, der
Wann soll
VoraussJoht
wern nein,
dte Planbeubeltung
der Bau be-
Länge der
liche Bau-
Ortafluren, die
vorhenden:
Lfd,
Art des Baues
wanr Perbig
durehfuhs', bozw.
gonnen wer-
zeit
Strassenzug
der Bau berührt
Baustrecke
ja
stollung zu
durchgetöart hat
den ?
Er,
nein
K9T28A1O
2.000
nein
nach der Ent+
Landesbehörde in
Sommer 1940
Ended.
12.
Böhmisch-Mährische
K■elov
Ausgleichung der
scheidung
Brünn
Jahres
Staabsstrasse
Nivelette und Pfla
des Ministeri-
1940
/0lmütz-Loscht itz/
sterung der Fahr -
bahn
um für öff.
Arbeiten



ZUSAMMENSTEILUNG DER GEPLANTEN STRASSEBAUTEN
Steetratrasson
Staatsstrassen
Bavreife Planung
Untornetmer, der
Wann soll
Vorsussicht-
worn nein,
die Planbeurbe:tung
der Bau be-
Länge der
liche Beur-
Ortsfluren, die
vorkancen:
Tfd.
Art des Baues
wann Pertig
durelfuhre, bozw.
gonnen wer-
Strassenzug
zeit
der Bau berührt
Baustrecke
ja
steilung zu
durchgeführt hat
den ?
nein
erwarten
ne in
nach der
Eisenbahndirektion
Herbst 1940
1 1/2
l1.
Gödinger Staats-
Holubitz
Strassenunte rführug
520
und Pflasterung
Ent schei dung
in Brümn
Jahre
st rasse
/Auster-
litz - Göding/
der Fahrbahn
d.Eisenbahn
Ministeriums
und Minister
ums für öff.
Arbeiten



ZUSAMMENSTEILUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Stsetgabrasaan
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unterneiner, dei
Wann soll
Voraussicht-
wenn nein,
die Piantearbestung
■er Bau be-
Länge der
Miche Bau-
Ortsfluren, die
vorhander :
TJT
Art des Baues
wann Fortig
duxelfuhrt, bozw.
gonnen wer-
Baustrecke
zeit
Strassenzug
der Bau berührt
ja
stellung zu
durchgefuhrt hat
den ?
nein
ervarton
Leipnik
Strassenunterfüh-
740
ja
Eisenbahndirektion
1940
10.
Teschner Staats-
strasse /0lmütz-
rung u. Pflaste-
in Olmütz
Leipnik/
rung der Fahrbahn



ZUSAMMENSTEILUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Stenteabrcsson
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unternetmer, dev
Wann soll
Vorsusicht-
wen nein.
die Pilanbeurbcitung
der Bau be-
Länge der
vorhanden:
liche Bau-
r.fd.
Ortsfluren, die
Art des Baues
wann Fertig
durelfuhrt, bezw.
gonnen wer-
Strassenzug
Baustrecke
zeit
der Bau berührt
ja
stellung zu
durehgeföhrt hat
den ?
nein
erwarten
JOOTNAN
9.
Mähr.Weiskirchen
Pflasterung der
545
nein
nach der
Landesbehörde in
Frühling
Herbst
Peschner Staats-
Fahrbahn
Entscheidung
Brünn
1940
1940
st rasse /Leipnik-
Neutitschein)
d.Ministe-
riums für öffi.
Arbiten



ZUSAMMENSTEILUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
Stsatasbresser
Staatsstrassen
Baureife Planung
Unvervelnsr, der
Wann soll
VerausJoht
wern nein,
die Planbearbestung
der Bau b-
Länge der
vorhanden:
liche Bau-
PIT
Ortsfluren, die
Art des Baues
wann Ferbtg
durohruhrt, bozw.
gonnen wer-
Strassenzug
Baustrecke
zeit
der Bau berührt
ja
stellung zu
durchgeführt hut
den ?
nein
srwarten
3.184
ja
Landesbehörde in
September
1 Jahre
8.
March-Taalstagse
Petrov-Budo-
Strassenverlegung
-
Brünn
1939
/Leipnik-Ung-Gra-
mieritz
u.Pflasterung der
di soh-Göding
Fahrbahn



00
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ZUSAMMENSTEILUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTEN
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ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTE
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ZUSAMMENSTELLUNG DER GEPLANTEN STRASSENBAUTFN
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St.S. IV K - 12/41.

Prag, den 8. Dezember 1941.

9./12

tauco

Eingeg. 1 0.1241

form OBR Sanye

ud

Cite Ceprerlog

2

auw.

Herrn Unterstaatssekretär.

Jn Sachen Ausbau der Strasse Prag-Karlstein hat der

Herr Staatssekretär entschieden, dass das auf die

Reichsstrasse 14 stossende Strassenstück Lodenitz-

Kosolup-Morschin-Karlstein einer gründlichen Überho-

lung unterzogen und vor allem staubfrei gemacht wer-

den soll. Die Zentralstelle für jüdische Auswanderung

Prag hat die für die Bauarbeiten notwendigen Juden

nebst den Partieführern und ähnlichen Kräften zur

Verfügung. Die Unterbringung und Verpflegung der Juden

sowie die Beschaffung des Arbeitsgerätes und die Be-

reitstellung der Transportmittel einschliesslich des

Baumaterials müssten nunmehr von dem zuständigen Ober-

landrat veranlasst werden. Meines Wissens ist der

Oberlandrat in Kladno zuständig. Der Herr Staatssekre-

tär lässt Sie bitten, den Oberlandrat mit den erforder-

lichen Anweisungen zu versehen. Jch darf darauf hin-

weisen, dass der Herr Staatssekretär Wert darauf legt,

dass die Bauarbeiten sobald als möglich begonnen wer-

den.

Aier.

Oberregierungsrat.
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Gruppe Raumordnung
Prag, den 1. November 1941
I 8 RO 2525/351/13
T B 30 S2SPE3
Eingegangen:
An dieetelaeX-gsrd gnubnidtevnea
Frag. den 11. Xt: 194
Gruppe III 5
P.2
im Hause
g6. Mr. 6283
Vorstehende Abschrift übersende ich mit der Bitte um
at Kenntnisnahme. Ich wäre für baldige Stellungnahme dankbar, da
Herr Staatssekretär mich gebeten hat, im Benehmen mit Ihnen, ihm
baldmöglichst einen Vorschlag über die Linienführung der Strasse
vezu unterbreiten.v us br
neattdolaed
rerdi Teb Lsmmte
Im Auftrag :
TA
dehelgedo eia
nstiusnte nem
drh
hiskee
S1E
inein
BU
Aua
YOR
Gruppe Strassenbau
r\+O - I S Ner.. Prag, den+
Movember 1941
III/5-
C
300
reb uadauA neb ir bnu
l Aktenvermerk:
OCH
A = egnöd nidool - Sinde
ogeL
ASW
Die Herstellung einer guten Verbindungsstrasse von
dos Prag nach Karl stein wird von der Protektoratsstrassenverwal-
tung bereits seit mehreren Jahren geplant. Das vorliegende
Projekt sieht einen Ausbau der Protektoratsstrasse I. Kasse
DuO
im Anschluss an die  Hafen - Strasse und deren entlang dem
linken Moldauufer bereits begonneneh Fortsetzung. Bei Gross-
Kuchel -entzweigt die Linie von dieser Protektoratsstrasse ab
e
und führt entlang der vorhandenen Strasse über Radotin-Tscher-
23
noschitz-Dobschichowitz-Iety-Budnian-R
nach Karlssteint Auch diese Strasse bietet besonders zwischen
Tschernoschitz-Roblin erhebliche Schwierigkeiten und Kootem
da die Strasse sehr schmal und eng ist und in ihren Stgigerungs
verhältniesen weventlichegVerbesserung bedarf. Die voneZentral-
stelle für jüdischen Auswandertngin Prag vorgeschlagenek Strek-
ke von dor Zufahrtsetresse unter Benutzung der Reichsstrasse
Prag-Beraun von Rusin ab über Rübstich-Koch-Morschina nach Kans
stein ist auf grosse Strechen bereits ausgebaut und mit schwe-
ren Deckerenlagen (Betondecken) versehen.Diese Strasse wird
stark von landwirtschaftlichen Fuhrwerken in Anspruch genommen,
sodass ihre Benutzung(für den Durcggangsverkehr (trotz der schwe
ren Deckenlagen mit erheblicher Staubbelästigung verbunden ist.
Auf Grund eingehender Erörterung ergibt sich ein
weiterer Vorschlag einer direkfen Z,fahrtsstrasse nach dem
fß .se Karlsstein unter Benutzung der vorhändenen Strasse von Radotir
F Oer crisbori
/
-2-F
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Abisc.hrift
Gruppe Raumordnung
Prag, den 1. November 1941
0
I 8 R0 2525/351/13
ENVE
Betrifft : Strassenverbindung Prag-Karlstein
1 Anlage
2III eggui
9BUH
Vermerk.
mo eddid reb dim Hot eboeeredi
uffe Aus den Akten des Büros des Herrn Staatssekretärs
(IV K - 12/41) geht hervor, dass der Herr Staatssekretär im
August 1941 den Wunsch geäussert hat, die Strasse Prag-Karlstein
in einen anständigen Zustand zu versetzen, damit eventuell auch
einmal der Führer Karlstein besichtigen kann. Herr Staatssekre-
tär hat den Auftrag gegeben, sofort die erforderlichen Massr 
men einzuleiten. Die Oberlandräte von Prag und Kladno haben die
aus anliegender Deckpause zur Karte 1 : 75.000 ersichtlichen Li-
nienführungen für diese Strassenverbindung vorgeschlagen. Die
Zentralstelle für jüdische Auswanderung Prag (vgl. Schreiben der
d Zentralstelle vom 2.9.1941 Z I - 3054/41) hat die Vorschläge auf-
gegriffen und hält den Ausbau der Verbindung über Rübstich -
Chynitz - Morschin (Länge = 24 km) am geeignetsten und schlägt
Z
vor, diese Verbindung in einer Breite von 7 oder 14 km mit Hilfe
von 2.o00 jüdischen Arbeitskräften auszubauen. Nach Ansicht der
Zentralstelle für jüdische Auswanderung sind für die Durchführung
der Erdarbeiten etwa 3 1/2 Monate erforderlich. Die Fertigstellung
ON
der Brückenobjekte ist in dieser Frist nicht eingerechnet. Der
Einsatz der Arbeitskräfte dürfte demnach gesichert sein, während
die Frage der Bereitstellung der Transportmittel 15 km Feldbahn-
geleis, 600 Kippwagen, 15 Feldbahnlokomotiven (Strassenwalzen
und dgl.) und des Baumaterials sowie die Unterbringung und Ver-
pflegung der Arbeiter noch zu prüfen ist. Vom Standpunkt der
Raumordnung erscheint mir der Vorschlag des Oberlandrats Kladno
bemerkenswert, der eine Verbindung zwischen Prag und Karlstein
unter Benutzung der Protektoratsstrasse Prag - Pilsen bis Lode-
nitz und der durch besondere landschaftliche Schönheiten ausge-
zeichneten Bezirksstrasse Lodenitz - Morschin®1 Karlstein vor-
sieht
nenebnsdrov eb gastund rednu ntetefs gez. Roehl.
L94Oem
An
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bOV
bis Tschebotau mit Fortsetzung der noch auzubauenden Strecke
Irotgostrichelt
von Tschebotau über Unter-Roblin bis Morschéna, Diese Linie
wäre für den Ausbau die günstigste und kürzeste. Unter den gegen-
wärtigen Verhältnissen ist jedoch die Durehführung dieses Pro-
duc
jektes/nicht durchführbar. Meines Erachtens käme als dringenste
Sory.
Massnahme zunächst nur die fahrsichere Herstellung und Unter-
haltung eines verhandenen Strassenzuges in Betracht. Als solcher
erscheint zur Zeit am geeignesten der Strassenzug von Prag über
Dob
KazlK
bescithne
Radotin-Tschenoschitz-Unter Roblin nach Karlsstein. Diese Strecke
könnte soweit sie nicht bereits mit schweren Deckenlagen ausge-
baut ist im Laufe des kommenden Frühjahrs mit einem Oberflächen-
anstrich versehen werden. Kleine Ausbaumassnahmen zum Zwecke
der Verbesserung der Sichtverhältnisse besonders in der Strecke
zwischen Dobschichowitz und Unter-Roblin wären besonders geeignet
zur Durchführung während des Winters unter Einsatz von Juden.
Für diese Massnahmen väre eine umfangreiche Bearbeitung durch
Herstellung von Pjanungen nicht erfeorderlich. Die Durchführung
könnte mit Einsatz des eigenen Regiebetriebes der Protektorats-
verwaltung im Laufe des Winters erfolgen.
e o Cuib o buat Msuz
2. Auf eine Abschrift von Ziffer l ist zu setzen:
K
A
an die
Gruppe Raumordnung
im _H_a_u_s_e
mit der Bitte um Kenntnsinahme und Stellungnahme.
/oul.
Lanyn shz
+) Dieser Linienzug ist bereits zwischen Tschernoschitz-Dobschi-
chowitz ausgebaut. Der weitere Ausbau wird noch erhebliche
technische Schwierigkeiten besonders in Budnian und hohe
Kosten verursachen, sodaas mit der baldigen Durchführung des
Projektes bei der gegenwärtigen Bauwirtschaftslage nicht ger
rechnet werden kann. Eine weitere Zufahrtsmöglichkeit ist von
der Protektoratsbauverwaltung vorgesehen vön Tschernoschitzw
übw mch Roblin-Koch-Morschina nah Karlsstein.
Eun bf prin n zui faafu
quga. vri fraitrnig vref 3-i. 4ftriya
Fapbafu mup nirr fatamn zikiufh ibralfen
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Ausbau der Verkehrsstrasse
Rusin
Prag
Prag-Karlstein
Mal. 1:75000
Brbe
Sobin
Stodulek
Trebonitz
Ronafeld
Rübstich
Jineischan
Sbusan
Worschech
Slowenetz
Dobritsch
Lochkow
Lodenitz
THE
Chienitz
Radoti
Kosorsch
VL
Chatelsch
luschetz
koch
Zbraslau
Tschebotau
Tschernoschitz
Roblin
Hostim
Unt.
lipan
Roblin
6t.
Morschino
MS
WonoKlas
Mokropes
ki.Morschina
Karlstein
d
KOHIR
Budnion
Moldau
Prag den 15.Nov. 1941
Beraun
Dobsphishowitz
D
DerReichsprotektor in Böhmen und Mähren
ZEICHENERKLARUNG:
Gruppe Straßenbau
487
Reichsstrasse
Jm Auftrag:
trie
LandstrasseZOrd.
Trebon
LandstrasseIOrd.
Zur Ausbesserung vorg. Verkstr.
Jetzige Verkstr.
S
Litten
Radweg
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Instandsetzung der

Protektoratsstrasse II.Kl.:

Lodenitz-Bubowitz-Morschin-

Karlstein.

Länge : 13.000 m

Bezirk: Beraun

Strass■nkörper: 6,00 m

Fahrbahnbreite: 4,5 - 5 m



1.Packlage1.300 m1.300m40.-52.000.- Steinbruch:P.E.I.G.-Solway2.Schotter13.000 m11.400m40.-456.000.-SteinbrecherSteinbruch-P.E.5.5004.950.-ww4I.G..-Solwaywer-5.5004.950.4ke,Beran,Serbst/2.0001.500.-ff3.Splitt65.0001.200 m60.-72.000.-1 "/Bez.Beraun/4Sand65.000700 m$50.-35.000.- Beraun5.Teer65.000110 t 3.000.-330.000.-6 Jchnittholz85 m 1.000.-85.000. Holzbaraken fürJuden7.Brennholz150 150.-22.500.- Für Maschinen8.Kohle130.000m135 t400-54.000.- Für Walzen9.Eisen30 α300.-9.0oo.- Ausbesserungender Durchlässe10.Zement30 t40012.000.--dtto-11.Dachpappe1.000100 St.70.-7.000.- Holzbaraken u.Isolation12.Naphta7.200 kg3,223.000.- 1 Steinbrecher3 Wasserspreng-4.-wagen13.Benzin5.500 Lit.XXX22.000.- 1 Steinbrecher3 Pumpen14.Schmierfette2.300-40.-92.000.- Maschinen15 eihgebühren für:a/Steinbrecher/7Stück500Arb-Tage200-100.000b/Walzen6#13006416400.-120.000.-c/Pumpen3$150"#50.-7.500.-d/Wasserspreng-wagenMo#150ItH-009-*000*06e/Lastwagen68600"#700-420.000.f/Bauinventar usw.Pauschal100.00016.Waggone1121-3331.000-17.Schutzanlagen4860.000-18.Verkleidung derBöschungen100.000-2,300.000.- K
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2
3
4
G
6.
Art des Materials,
Länge Flä- Menge des
Ein-
Bemerkung:
der Arbeit,des Bau-
che der
Materials
heits-
Aufwand
aufwandes-u.dgl.
Strecke
u.Vermasse
preise
/Art der Ma-
K.
113
oder Arbeits-
schinen/.
tage u.dgl.
Übertrag: …
2,300.000-K
19.Beförderung des
Materials:
Kraftfahrzeug
mit Betrieb:
a/Dampfmaschine
/Škoda-Sentinel/
Koks
170 t
800.-136.000-
Brennhelz
100 
150.- 15.000.-
/Holzgas /Alternative/
Buchenholz
79 t
600-
47.400.-K
Benzin
545 Lit.
4.-
2.180.-K
/Pür Steigung über
12 % mit Dieselmo-
tor/
Naphta
5.000 kg
3,2
16.000.- K
20.Steinbrecher mit:
a/Dampfantrieb
Kohle
178 t
400
71.200.-
Holz
100 
150.-
15.000.
b/Dieselmotor/Alternative/
Naphta
10.000 kg
3,2
32.000-K
2,537.200.- 2,397.580.-K
Unvorhergesehener Aufwand
462.800-
402.420.-
3,000.000.- 2,800.000.-K



Art der Arbeit,Menge:Einheits-MhVdes Aufwandesr-derder Ar-Arbei-der Arbeits-preiseAufwandBemerkung:beitsta-terstundengel. Aushub200a 7014.000140.0006.50910.000.-K 15.000m2 Steinbre-cher100á 808.00080.0007.50600.000.-K 7 Masch.3. Material-verfuhr12á1001.20012.00010.-120.0o0.-K /Lastauto/4. Walzen12á 455405.40010-54+000-5 Walzungs-arbeiten120á 455.40054.0007+50405+000.-6. Pumpen3á 501501+5008.5012.750.-7. Wasserspreng-wagen6á 503003.00010.-30.000.-8. Maurer15á 701.05010.50010.-105.000.-9. Hilfsarbeiter15á 701.05010.5007.5078.750.-1cZimmerleu-10á 707007.00010.-70.000.-ll. Schmiede3á 702102.1001021.000.-12• Polier■5á 26 Wochen á 500.-K65.000-13. VorarbeiterZ6á 2611á 400.-K62.400.-3á 26f1á 400.-K31.200.-2,565.100.--KVersicherung256-510.--KBauaufsicht usw.30.000.--KVerwaltungskosten8.390.--K2,860.000.-KVergütung für dieFesttage,Regenta-M*son e9240.000.--KII......3,000.000.--KI......3,000.000.-KZusammen .......X--+000*0009mmmmmmmmmmmmmmmm1 Km *** 6,000.000 : 13 = 461.538.46 Kmmmmmmmmmmmmmmmmmm
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Der RProt. i. B.u.M.

III/5 - 4172

1./ An den

25.8.

Auswandererfond für Böhmen und Mähren

Refchrieben.

z.Hd. von 4 Obersturmführer R a h m

gelesen ..

P ra g XVIII

abgesandi.

Schillstr. ll

Betrifft: Strasse Lodenitz- KarIstein

Unter Bezugnahme auf die fernmündliche F

heutigen Tage téile ich mit, dass der Bedarf an Ar

puny

tens des Ministerium für Verkehr und Technik von 3

sigt worden ist. Hinsichtlich der Heranführung der

bleibt es bei den bisherigen Vereinbarungen.

abr. Wp.

I.A.
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Petreff: Dringende Instandsetzung der Protektorats-

strasse II.Klasse Lodenitz-Bubowitz-Morschinz

Karlstein.

Inventarverzeich nis,

von der Gruppe für die Likvidation der Arbeiterlager bei dem ehe-

maligen Ministerium für Sozial und Gesundheitsverwaltung. (Referent

Asistent Waner).

200 Stück Strohsäcke

200 Stück Kopfkissen

400 Stück Decken

606 Stück Kessel (cca 5O L) für die Küche (event. 6 Küchenhörde).

Prag, am 23.März 1942.

Ing.Sebek e.h.

D.RProt.i.B.u.M.

Prag, den 24.März 1942

III/5 -

tech.Kommissär

1./

Vermerk

Vorstehende Zusammenstellung hat Obersektionsrat Ballon am 22.

d.M. überreicht,*-- mit der Bitte ihm bei der Beschaffung behilflich

zu sein, ine Rücksprache mit dem Sachbearbeiter ergab,dass das ge-

samte Material von der Wehrmacht in Anspruch genommen worden ist.

Die Wehrmacht hat bereits den Abtransport verfügt, mit Ausnahme eines

kleinen Postens,der nach langwierigen Verhandlungen für 2 Krankan-

häuser freigegehen werden soll. Lediglich aus diesen letzten Posten

könnten die Sachen zur Verfügung gestellt werden, s erscheint jedoch

nicht vertretbar, diese Gegenstände,die die Wehrmacht nur mit Rück-

sicht auf den dringenden Krankenhausbedarf freigageben hat,nunmehr

für die Juden zu benutzen. Ballon ist entsprechend benachrichtigt.

2./

Zu den Vorgängen

FF

419A
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Herrn Saupe. doon
B LNC MOO TN 
gen ssaeengece an pegnen
Jn Sachen Strassenbau Prag - Karlstein bitte ich um
eine Mitteilung über den Stand der Angelegenheit. .Abs
5)
GRUPPE STRASSENBAU
Prag, den 5. Mai 1942
III/5-7582
6.5h
geicdoa
Uo
1)
Schreiben an Herrn
d6.15. dind Sonderbotey
ORR- Dr. G i e s
Fou Vutaboringreny aun 25 0
Czernin-Palais
Betr.: Strassenbau Lodenitz - Karlstein
Bezug: Ihr Schreiben vom 30. April 1942 - St.S. IV K - 12 b/41
Soweit es die Schneeverhältnisse gestatteten, wurde bereits
Ende Januar mit dem Antransport mehrereγ Baracken für dte Juden
begonnen, @bgleich sich der Antransport wegen Transportschwierig-
keiten verzögerte, gelang es die Aufstellung der Baracken soweit
durchzuführen, daß sie Ende März benéutztwaren. Es sind zurzeit
AOP
3 Baracken aufgestellt und zwar in Koselup, Lodenitz und Morschin
m
zur Unterbringung ven gegenwärtig agd Juden, die Einstellung wei-
Inn
terer to0 Jüden ist beabsichtigt. Mit den Bauarbeiten wurde Anfang
April begonnen. Es wird zurzeit an der Verlegung eines Teilstückes
Fintangubrieh fd
-/-
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M.ve man Rsriee af

der Strasse bei Koselupgearbeitet sowie an der Schotter-

erzeugung in den Steinbrüchen bei Morschin und in Lodenitz.

Ausser 0 Juden sind für Spezialarbeiten 30 Arbeiter einge-

setzt.

z.7 f

Schwierigkeiten, die bei der Durchführung der Arbeiten im

Waldstück vor Karlstein durch Einspruch des Grundstückbesitzers

und des Denkmalamtes entstanden waren, sind am 4.ds.Mts. durch

gemeinsame örtliche Besichtigung mit Herrn Ministerialrat Dr. Fischer

und Forstmeister Jordan unter Hinzuziehung der Protektorats-

strassenverwaltung behoben worden. Der zur Heranziehung des erfor-

derlichen Strassenbaumaterials notwendige Transportraum kann

nur mit grössten Schwierigkeiten/ beschafft werden. Trotzdem

soll versucht werden, in diesem Monat noch mit der Herstellung

der Strassendecke zu beginnen.

ETC

2)

zdA.d

r

I.A.
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St.S. IV K - 12 c/41.

Prag den 9. Juli 1942.
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III/5

Strassonbau

11 VI 1342

Tgb. Nr 4582

A.Z.

Herrn Saupe.

Jn Sachen Strassenbau Prag-Karlstein beziehe ich mich auf

die dort. Zuschrift vom 5.5.d.Js. - Zeichen III/5 - 7582

und bitte um eine weitere Mitteilung über den Stand der

Angelegenheit.



GRUPPE STRASSENBAU
Prag,den 1g.Juli 1942
III/5 - 7582
.124p
Gesc
Gel
Exp.
14
1517
WW
.1.) An
Herrn ober-RegvRat Dr. G i e s
im Czernin-Palais
Betrifft:  Strassenbau Lodenitz-Karlstein
Bezug:
Ihr Schreiben v. 9.7.l942 - St.S. IV K - 12 c/
41.
Beilagen: -
Jashrualgcug6-
Trotz der Transportschwierigkeiten konnten die @rbeiten
an der Hersteliung-der Strasse Lodonitz-Karlstein soweit
gefördert werden, dass die örtlichen Verlegungen und
Verbesserungen im Zuge der Strasse bis auf die Herstel-
lung einer neuen Brücke in Bubowitz vor der Vollendung
stehen. Die vorerwähnte Brücke wird voraussichtlich im
Laufe dieses Monats auch noch befahrbar sein. Nachdem
die Anlieferung des Steinmaterials gesichert war, wurde
mit der Herstellung der Decklage am 5.6.begonnen. Die
Fertigstellung der gesamten 3 km langen Walzung ist mit
Sicherheit am l8.7. zu erwarten. Im Anschluss an die
Walzung soll die Aufbringung einer Oberflächenbehandlung
durch Teeranstrich erfolgen. Soweit die Strecke in starker
Steigung liegt, ist zum Zwecke der Staubbehindikung
eine laufende Behandlung mit Chlorkalzium vorgesehen.
Sofern beim Antransport des zur Oberflächenbehandlung
erforderlichen Materials (Teer, Ralzium,Splitt) keine
 d   ea aa a
gültigen Fertigstellung der Fahrbahn spätestens Ende
August zu rechnen. Die Nebenarbeitenywie Anbringung des
erforderlichen Kantenschutzes, Herrichtung der Gräben
und Bankette, Aufstellung der Verkehrszeichen usw., werden
sofort im Anschluss an die Fertigstellung der Walzung
erfolgen.
Gleichzeitig mit der Instandsetzung der Strasse, habe
ich auch eine Verbesserung des Zufahrtsweges von der Pro-
tektoratsstrasse bis zum Eingang zur Burg angeordnet.
--2-
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Diese Arbeiten haben bei verschiedenen Stellen, insbe-

sondere beim Denkmalamt in Prag die Meinung hervorgerufen,

dass die grossen Ausflugsomnibusse und Personenkraftwagen

des Ausflugsverkehrg in Zukunft bis in den Vorhpf der Burg

fahren dürften.

Ich habe wiederholte diesbezügliche EingabenVdahin beant-

Zuo

wortet, dass die vonmir-angeordneben Verbosserungsar-

beiten am Zufahrtsweg von der Protektoratsstrasse

in die Burg Karlstein lediglich dem Zweake'dienen, die

verwahrlosten Zustände an diesem Zufahrtsweg zu beseitigen.

Dieser Zufahrtsweg wird in Zukunft nach wie vor für allen

öffentlichen Verkehr gesperrt bleiben.

2)30,

Im Auftrage:

1

7

SNAC

poupaes

C1
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Prag, den.
14.Juli 1942
in Böhmen und Mähren
GRUPPE STRASSENBAU
III/5 - 7582
Nr.
Düen de3 Staatsfekretärs
Es wird gebeten, diefes Geschäftszeichen und den
bein Reich protektor
Gegenstand bei weiteren Schreiben anzugeben.
in Böhmen und Mähren.
An
Eing.: 15.JULI 1942
Herrn Ober-Reg.Rat Dr. G i e s
im Czernin-Palais
Betrifft:
Strassenbau Lodenitz-Karlstein
Bezug:
Ihr Schreiben v. 9.7.1942 - St.S. IV K - 12 c/4l.
Beilagen:
-
Trotz der Transportschwierigkeiten konnten die Instandsetzungs-
arbeiten an der Strasse Lodönitz-Karlstein soweit efördert wer-
den, dass die örtlichen Verlegungen und Verbesserungen im
Zuge der Strasse bis auf die Herstellung einer neuen Brücke in
Bubowitz vor der Vollendung stehen. Die vorerwähnte Brücke
wird voraussichtlich im Laufe dieses Monats auch noch befahr-
bar sein. Nachdem die Anlieferung des Steinmaterials gesichert
war, wurde mit der Herstellung der Decklage am 5.6. begonnen.
Die Fertigstellung der gesamten 13 km langen Walzung ist mit
Sicherheit am l8.7. zu erwarten. Im Anschluss an die Walzung
soll die Aufbringung einer Oberflächenbehandlung durch Teer-
anstrich erfolgen. Soweit die Strecke in starker Steigung liegt,
ist zum Zwecke der Staubbindung eine laufende Behandlung mit
Chlorkalzium vorgesehen.
Sofern beim Antransport des zur Oberflächenbehandlung erforder-
lichen Materials (Teer, Chlorkalzium, Splitt) keine unerwarteten
Schwierigkeiten auftreten, ist mit der endgültigen Fertig-
stellung der Fahrbahn spätestens Ende August zu rechnen. Die
Nebenarbeiten wie Anbringung des erforderlichen Kantenschutzes,
Herrichtung der Gräben und Bankette, Aufstellung der Verkehrs-
zeichen usw. werden sofort im Anschluss an die Fertigstellung
der Walzung erfolgen.
Gleichzeitig mit der Instandsetzung der Strasse, habe ich auch
eine Verbesserung des Zufahrtsweges von der Protektoratsstrasse
bis zum Eingang zur Burg angeordnet. Diese Arbeiten haben bei
verschiedenen Stellen, insbesondere beim Denkmalamt in Prag die
Meinung hervorgerufen, dass die grossen Ausflugsomnibusse und
Personenkraftwagen des Ausflugsverkehrs in Zukunft bis in den
Vorhof der Burg fahren dürften. Ich habe wiederholte dies-
bezügliche Eingaben dahin beantwortet, dass die Verbesserungs-
arbeiten am Zufahrtsweg von der Protektoratsstrasse in die
Burg Karlstein lediglich dem Zwecke dienen, die verwahrlosten
Zustände an diesem Zufahrtsweg zu beseitigen. Dieser Zufahrts-
weg wird in Zukunft nach wie vor für allen öffentlichen Verkehr
gesperrt bleiben.
Im Auftrage:
Sauep
2/7
10/+
St. .T K-12 A142
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St.S. IV K - l2 e/4l.

Prag, den 22. September 1942.

III/5

assenbau

23. IX. 1942

Tgb. Nr

75

A.Z.

Herrn Saupe.

In Sachen Straßenbau Prag-Karlstein beziehe ich mich

auf die dort. Zuschrift vom l4.7. g Js. - Zeichen Nr.

III/5 - 7582 und bitte um eine abschliessende Mittei-

lung über den Stand der Angelegenheit.

/

Da

den 26,9.

Lalif Zucilefaubaffeir arfaill: ei 14 2e-3 2o

mai Oonflarfmaudrif braceot fain.
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Prag denNovember 1942
GRUPPE STRASSENBAU
III/5-7582
Slscho;
: Ov√ 5,1) 
gl:
1)
An den Herrn
Staatssekretär
2
Betr.: Strassenbau Prag - Karlstein
Beil.:
-
Die Instandsetzungsarbeiten an der Protektoratsstrasse II.
Klasse Lodenitz - Bubowitz - Morschin - Karlstein sind bis auf
einige Nebenarbeiten beendet. Die Strasse ist für den Verkehr wieder
frei. Soweit die Fahrbahn wegen der Steigungsverhältnisse nicht mit
Teeranstrich versehen werden konnte, erfölgte zur Staubbindung eine
A.
eine Behandlung mit Chlorcalcium, die im Frühjahr und Sommer nach
Bedarf erneuert wird.
2) zdA.
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sig,4r.

I. B e r i c h t

über die Inangriffnahme der Vorbereitungsarbeiten für die drin-

gende Instandsetzung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz-

Karlstein.

Am 30.Jänner l942 wurde die Firma Arch.Jos.P e t r , Bau-

aa

RE

meister in Tschernowitz bei Rabor aufgefordert, mit eigenen

Pachleuten das Abtragen und Umbauen der beiden Bauten der Be-

zirksstrassen Lan - Neuhütten und Lan- Pürglitz errichtetem

hölzernen Baracken durchzuführen. Die genannte Firma hat sich

bei der Durchführung ähnlicher Arbeiten bereits vollauf be-

währt. Nach der heutigen fernmündlichen Mitteilung dieser Firma

sind bereits ein mit Holzgas betriebener Lastkraftwagen mit 6

Zimmerleuten und 4 Maurern aus Tschernowitz unter-Wegs zwecks

rascher Durchführung obgenennter Arbeiten. Unterdessen wurde

die Abtragung einer hölzernen Baracke in Neuhütten am l.Peber

1942 von einem Zimmermann und 6 bis 8 Arbeitern in Anfriff ge-

nommen. Das Abtragen und Wieseraufstellen einer Baracke wird un-

gefähr l0 bis l2 Arbeitstage erfordern.

Am 3l.Jänner l942 verhandelte der Unterzeichnete an Ort

und Stelle mit der Firma Fr. Kop■iva, Hiskau Nr.309, über das

leihweise Zurverfügungstellen l_■teinbrechers mit Dieselkraft-

stoffbetrieb /Tagesbedarf an diesem/Kraftstoff beträgt 20 kg

Diesel-

bei einer Erzeugung von 60 ml Schotter pro Tag/ ,ferner 1 Kom-

pressors mit 2 Hämmern auf Benzinbetrieb mit einem Stundenbe-

darf von 6 Litern für einen Hammer, desweiteren 2 Lastkraftwa-

gen mit 5 Tonnen Nutzlast für Benzinbetrieb mit einem Bedarf

von 60 Liter pro lo0 km und l Lastkraftwagens für Holzgasbetrieb.

Ausserdem verfügt diese Firma über eine gewisse Zahl von Kippwagen

samt dazu gehörigen Feldbahngeleisen. Hierbei sei bemerkt, dass

noch zwei Prager Bauunternehmerfirmen ihre Steinbrecher angebo-

ten haben.
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Am letzthin genannten Tage besichtigte der Unterfertigte

die instandzusetzende Strecke, wobei mit der Gemeinde.Kosolup

über einen geeigneten Platz für das Aufstellen einer Baracke ver-

handelt wurde. Ueber die mit der Erbauung der Baracken zusammen-

hänfenden Einzelheiten, als auch über die Eignung der ausgesuch-

ten Parzellen für den erwähnten Zweck wurde das anwesende ärt-

liche Bauaufsichtsorgan eingehend belehrt.

So-weit es die 20 - 40 cm hohe Schneedecke zuliess,konnte

festgestellt werden, dass abgesehen von den beantragten notwen-

digen Korektionen der Zustand der Fahrbahn grösstenteils be-

friedigend zu sein scheint /keine besonderen Unebenheiten/, so-

dass die Hauptaufgabe in der rechtzeitigen Beschaffung eines

Schottervorrates zu sehen wäre, wozu die nötigen Massnahmen in

der kürzesten Zeit getroffen sein werden. Die Rekonstruktion der

Kreuzung oberhalb Lodenitz wird mit Rücksicht auf die bestehende

grosse Steigung einen grossen Aufwand erfordern,ohne dass ein

günstiges Resultat gewährleistet werden kann.

Der Unterfertigte bittet ihm zur glatten Abwicklung der Vor-

bereitungsarbeiten sofort folgende Triebstoffe und Baumateriali-

en zur Verfügung zu stellens

1/ 2000 L Benzin, der für das Transportieren der Barackrnbestand-

teile in hochgelegene Ortschaften verwendet würde,falls sich

der Holzgasbetrieb als unzureichend erweisen sollte.

2/ lo00 kg Dieselkraftstoff für Kompressor und Steinbrecher.

3/ 200 m Holz für Ausbesserungen der Holzbaracken, für die Stein-

brecheranlagen, für die Errichtung von kleinen Holzbuden usw.

4/ lo00 m Dachpappe zur Ersetzung der bestehenden mangelhaften

Dachdeckungen von 3 Baracken.

5/ 2o00 kg Eisen zur Anschaffung von Arbeitsgerät.

Die zugewiesenen Materialien und Triebstoffe werden nach

den geltenden gesetzlichen Richtlinien im Rahmen des genehmig-

ten Kostenvoranschlages wirtschaftlich verbraucht werfen.

Prag, am 2. Feber 1942.

M

Ing. J.Šebek,e.h.

technischer Kommissär.
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II. Bericht ,

über die Fortsetung der Vorbereitungsarbeiten für die drin-

gende Instandsetzung der Protektoratsstrasse II. Klasse

L od enit z - Karl st ei n.

Der Unterfertigte verhandelte am 5. Faber l942 mit der

Bergdirektion der Prager Eisen - Industrie-Gesellschaft in

Nutschitz über die rechtzeitige Errichtung der von der genanaten

Gesellschaft geplanten Verlegung der gegenständlichen Protekto-

ratsstrasse II.Kl.

Die Wiederaufstellung der hölzernen Baracke in Kosolup

steht vor ihrer Vollendung. Die zum Baue notwendige Zeit beträgt

mit Rücksicht auf den derzeitigen Mangel an Beförderungsmitteln

14 Arbeitstage.

Das Aufstellen der 2. und 3. Baracke dürfte eine

längere Zeit in Anspruch nehmen, da sich der Lastkraftwagen mit

5 T. Nutzlast auf Holzgasbetrieb der Fa. F. Kop■iva derzeit in

Reparatur befindet und der zweite Wagen auf Holzgasbetrieb der

Fa.Josef Petr aus Mangel an Brennholz und mit Rüchsicht auf die

längere Entfernung und grösse Steigung nicht in der Lage sein

wird, die Bestandteile der Baracken rechtzeitig auf den Bestim-

mungsort zu behördern.

Bei der gegenständlichen Arbeit sind beschäftigt:

1 Bauleiter + 8 Zimmerleute + 3 Maurer + 4 Hilfsarbeiter.

Die 2. Baracke wird auf der Parzelle KZl.896 in

Morschin zur Aufstellung gelangen.
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Um die Zuteilung von l00 m2 Dachpappe zur Ersetzung

der bestehenden mangelhaften Dachdeckungen, 50 m3 Holz zur

Ausbesserung der Barcken wir in der vorgeschriebenen Weise

angesucht werden,

Prag ,an 9. Faber 1942.

S

Ing.J.Sebek e.h.

Sesy

tech.Kommissär.

JeMa
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III. Be r i c h t

über die Portsetzung der Vorbereitungsarbeiten für die dringen-

de Instandsetzung der Protektoratsstrasse II.Klasse L o d e n i t z -

Karlstein.

Die hölzerne Baracke in Kosolup wurde bereits bis auf klei-

nere Arbeiten fertiggestellt .

Das Abtragen der 2. hölzernen, bei der Baustelle der Bezirks-

strasse Lan - Pürglitz errichteten Baracke ist im Gange. Die ein-

zelnen Bestandteile derselben werden derzeit auf den Bestimmungs-

ort bei Karlstein mit einem 5 Tonnen Kraftwagen für Holzgasbetrieb

überfuhrt. Die Bauverwaltung beabsichtigt diese Baracke in die

Hälfte zu teilen und beide Hälften bei Lodenitz bezw. Karlstein

aufstellen zu lassen. Nach der Weisung des Ministeriums für Ver-

kehr und Technik sollen nur zwei Baracken für cca 200 Mann herge-

stellt werden.

Mit der Schottererzeugung direkt im Steinbruche der Prager-

Eisenindustriegesellschaft in Morschin kann mit Rücksicht auf die

dringenden Lieferungen von Saturationskalkstein für die Kladnauer-

Eisenwerke vorläufig nicht gerechnet werden.

Die Möglichkeit einer Steinbrucheröffnung bietet sich jedoch

in der Nachbarschaft des Steinbruches der Solway-Werke, worüber

der Unterfertigte mit der genannten Firma diese Woche verhandeln

wird. Ueber desgleichen wird der Unterfertigte auch mit der Firma

"Prastav" in ähnliche Verhandlungen treten.

Die Inangriffnahme der Steinbrucharbeiten wird allerdings

derzeit durch die ungünstigen Schneeverhältnisse und dauernden

Fröste behindert. Trotzdem versucht die Bauverwaltung mit densel-

ben nächste Woche zu beginnen. Das Arbeitsamt in Beraun wird um

Zuteilung von 30 Fach- und Hilfsarbeitern angesucht werden.

Die fernmündliche Mitteilung des H.Referenten des Ministe-

riums für Verkehr u. Technik, dass für den gegenständlichen Stras-
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senbau keine Triebstoffe weder für Beförderungs- noch für Ma-

nipulationszwecke in Steinbrüchen zugeteilt werden können ,

nimmt die Strassenverwaltung zur Kenntnis und wird danach ihre

weiteren Dispositionen einrichten. hit de Oteihiny van 3oo Toumen

Der Unterfertigtë legt im amtlichen Wege die Ansuchen um

Zuteilung von

a/ 500 m Dachpappe

b/ 50 mHolz

c/ 2000 kg Eisen

dem Ministerium für Verkehr und Technik vor

Prag, am l6. Feber l942 .

Dul

M

-

1002

Ing.J.Šebek e.h.

technischer Kommissär .
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IV.. B e r i ch t

über die Fortsetzung der Vorbereitungsarbeiten für die dringen-

de Instandsetzung der Prptektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz -

Karlstein.

Die Ueberführung der einzelnen Bestnadteile der Baracken

von Lan nach Lodenitz ist infolge der bestehenden starken Schnee-

verwehungen und grossen in Betracht kommenden Entfernungen der-

zeit sehr erschwert. Auch die Leistung des 5 Tonnen-Kraftwagens

für Holzgasantrieb ist aus denselben Gründen wesentlich vermin-

dert. Wie schon in dem Berichte vom l6.II.l942 gemeldet wurde,

ist die Baracke in Kosolup fertiggestellt wordeh, eine Hälfte der

Baracke in Lodenitz ist im Baue und das Aufstellen der zweiten

Barackenhälfte bei Karlstein hängt von der Besserung der ver-

schlechterten Fahrbarkeit der Strassen infolge der starken Schnee-

verwehungen wesentlich ab. Die zweite grosse Baracke in Lan

wird in drei Teile zerlegt und zu jeder der aufzustellenden Barak-

ken in Lodenitz, Kosolup und Karlstein wird je einer dieser Teile

für Manipulationszwecke /Küche,Vorratskammer u.s.w./ beigestellt.

Die Bauverwaltung verhandelt über die Miete eines zweiten Kraft-

wagens für Holzgasbetrieb. Mit der Fertigstellung der Einrichtun-

gen für das Arbeitslager für 200 Mann ist binnen 4 Wochen zu

rechnen, vorausgesetzt, dass sich die Schneeverhältnisse in der

Folge nicht bessern sollten.

Die Bauverwaltung verhandelte am 19. und 20.Feber 1942 an

Ort und Stelle mit folgenden Firmen:

l./ Die Betriebsleitung der Bergdirektion der Prager-Eisenindu-

striegesellschaft in Morschin erklärte sich bereit, den kleinen

Steinbrecher samt Bedienung für elektrischen Antrieb und einer

täglichen Leistung von 50 m Schotter unter Vorbehalt der Genehmi-

gung der Generaldirektion der P.E.I.G. der Bauverwaltung zur

Verfügung zu stellen. Hiemit wäre die Hälfte des gesamtschotter-

bedarfes von etwa 800o m /also 400o m,die durch den Steinbrecher

erzeugt würden/ gesichert. Die Verbreiterung der Fahrbahn auf 5 m

wird mit Makadam durchgeführt werden. Der Unterfertigtu trat
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diesbezüglich unmittelbar mit der Bergdirektion in Nutschitz

als auch mit der Generaldirektion in Prag in fernmündlicher

und schriftliche Verhandlungen.

2./ Der Betriebsleiter Solway-Werke in Lodenitz gab unter Vor-

behalt der Genehmigung der Generaldirektion die Zustimmung zur

Vermietung eines verlassenen Steinbruches in der Nähe des ei-

gentlichen Hauptwerkes an die Bauverwaltung zur Erzeugung von

Bruchsteinmaterial unter Umständen auch zwecks Erzeugung hand-

geschlägelten Schotters. Die schriftliche Verhandlung mit die-

ser Firma ist im Gange . Hiemit dürfte der Bedarf an Bruchstein

und Schotter für die Verlegungen /Korektionen/ gedeckt sein.

Gegen den Anschluss an die elektrische Betriebsleitung der

Bdway-Werke als auch an die Pressluftleitung zwecks Antrieb der

von der Bauverwaltung aufzustellenden Maschinen sind keinerlei

Einwändungen vorhanden. Die Montagärbeiten am Anschluss an die

elektrische Leitung müsste die Bauverwaltung selbst und mit ei-

genem Material durchführen, was allerdings die Beschaffung des

notwendigen Montagmaterials voraussetzt.

3./ Die Pirma Prastav,Prag sicherte fernmündlich die Lieferung

von etwa 200o - 2500 m Schotter zu, falls keine unvorgesehenen

Schwierigkeiten eintreten sollten. Die Abfuhr dieser Menge hät-

te allerdings mit den Befärderungsmitteln der Bauverwaltung zu

erfolgen. Auch für diesen Fall sind die diesbezüglichen schrift-

lichen Verhandlungen im Gange.

Aus dem obenangeführten geht hervor,dass nunmehr die Zu-

teilung von Kohle für den Antrieb der Strassenwalzen unter Um-

ständeh auch eines Steinbrechers in Frage steht. Im Falle einer

Verzögerung dieser Zuteilung würde sich die Instandsetzung der

gegenständlichen Strasse lediglich auf Erd- und kleinere Arbei-

ten an Objekten und zur Sicherung des ungestörten Verkehrs be-

schränken.

Es wird ausdrücklich darauf hingewiesen,dass alle bisheri-

gen technisch-administrativen Vorarbeiten und Verhandlungen nicht

in die geplanten Baufrist von loo Arbeitstagen fallen,da die ei-

gentlichen Strassenbauarbeiten von diesen vorausgehenden notwen-

digen Massnahmen selbstverständlich abhängig sind und infolge

ungünstiger Witterungsverhältnisse noch nicht in Angriff genom-

men werden konnten.

MAttich

Prag,am 23. Peber 1942 

Ingod. Šebek e.h.

techn.Kommissär .
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mic 2./3.

V. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Vorbereitungsarbeiten für die dringen-

de Instandsetung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz -

Karstein.

Der Bau der Hälfte der hälzernen Baracke in Lodenitz ist

in Fortsetzung begriffen und steht vor ihrer unmittelbaren

Vollendung.

Die Bestandteile der restlichen Hälfte dieser Baracke wer-

den derzeit auf ihren neuen Bestimmungsort bei Karlstein abge-

schoben.

Der Transport des angeführten Materials geschieht mit 2

5-Tonnen Kraftwagen auf Holzgashetrieb.

Im übrigen wird auf den IV. Bericht vom 23.Februar 1942

verwiesen.

Die Besichtigung des Steinbruches der Bergdirektion des

P.E.I.G. in Morschin ergab ein günstiges Ergebnis, wonach die

Erzeugung der 4.O00 m Sehhotter in 80 Arbeitstagen möglich er-

scheint. Sollten die nötigen Hilfsarbeiter durch das Arbeits-

amt in Beraun zugeteilt werden, bestünde kein Hindernis zur In-

angriffnahme der Arbeiteh im besagten Steinbruh. Im der Bau-

verwaltung zu vermietenden Steinbruche der Solway-EmlM Werke

weist die Lagerung des Gesteines derart starke Verwerfungen und

sowohl

Schichtverlagerungen auf, dass die Benützung/des Kompressors

als auch des Steinbrechers durch die hiedurch entstandenen

Gesteinslockerungen überflüssig wäre . Aus diesem Grunde kann

dc  cd sr  d d r c d

legungen von Hand aus erzeugt werden, was allerdings die Zu-

teilung einer entsprechenden Anzahl von Hilfsarbeitern erforder-

lich machen wird. Dieabezügßich werden die örtlichen Bauaufsichts-

organe bei dem y erwähnten Arbeitsamte am 3. März l942 vorspre-

chen.

Mit der Verlegung der Kreuzung bei Kosolup wird sofort nach

der Schneeschmelze unter Zuhilfenahme von 60 bis 80 Arbeitern

des Arheitslagers begonnen werden . Zugleich werden den örtli-

chen Strassenwärtern je zwei Arbeiter zugeteilt werden, um die
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Fhrbahn in der ganzen Länge des instandzusetzenden Abschnittes

in einwandfreiem fahrbarem Zustande zu erhalten. Durch diese

Massnehme strebt die Verwaltung dahin, allfäligen Verkehrsun-

fällen nach Tunlichkeit vorzubeugen.

Die Bergdirektion der P.E.I.G. in Nutschitz teilte der

Landesbehörde in Prag mit,dass mit der Verlegung der Abschnittes

dar Vollanding

bei dem S■einbruche in Morschin bis Ende Juni d.J. mit Rücksicht

auf die Dringlichkeit der Eröffnung der neuen Saturationskalk-

steinlagerstätte gerechnet werden soll.Die genannte Bergdirek-

tion brachte weiters den Wunsch zum Ausdruck,diese Verlegung bei

Morschin durch die Bauverwaltung unter finanzieller Beihilfe der

P.E.I.G. durchzuführen. Der von der Bergdirektion in Nutschitz

mit der Durchführung der Verlegung betraute Baumeister konnte

jedoch bisher,nach diesbezüglichen Angaben,aus Mangel an Arbeits-

kräften die Bauarbeiten an der Verlegung noch nicht in Gang brin-

gen.

Die Bauverwaltung erwägt deshalb,im Bestreben noch vor der

Schneeschmelze die nötigen Vorbereitungsarbeiten,namentlich in

den Steinbrüchen, begimen zu können,die Aufnahme von Hilfsarbei-

tern aus anderen polit.Bezirksbereichen in Böhmen. Diese würden

in der soeben der Vollendung entgegensehenden Barcke bei Lodenitz,

unter Umständen unmittelbar in Morschin untergebracht werden;

es würde sich namentlich um Steinbrecher und um die mit Stein-

brecherarbeiten vertraute Hilfsarbeiter in der Zahl von wenigstens

30 handeln.

Abschliessend meldet die Bauverwaltung,dass die durchschnitt-

liche Höhe der Schneedecke,abgesehen von örtlichen über ein Meter

hogen Schneeverwehungen auf der Strasse noch etwa 30 bis 50 cm

beträgt . Die Temperatur schwankt zwisehen -5 bis +5 Grad Cel.

Der Boden ist noch bis auf eine Tiefe von etwa 60 bis 80 cm in

SeSe

T

Dih

Prag, am 2. März 1942 .

ing.J.Šebek e.h.

technischer Kommissär .

0
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Deay am1.3.
mit fint..
VI. Bericht
. 3.
7172
Tgb. Ne...
über die Fortsetzung der Vorbereitungsarbeiten für die drin-
gende Instandsetzung der Protektoratsgtrasse II.Klasse
Lodenitz - Karlstein.
Das Arbeitslagerheim :
a/ die Übikation in Kosolup ist bi■ auf die Dachdeckung fer-
aldalmt
der
tiggestellt . Am Anbau zur Baracke,für die Vorbereitung der
Verköstigung der Arbeitskräfte dienøt, wird derzeit gearbei-
tet.
b/ die Ubikation in Lodenitz ist so weit gediehen, dass le-
diglich nunmehr der Dachgiebel fertigzustellen ist.
c/ Mit dem Bave der Ubikation in Morschin wird derzeit begon-
nen.
Da diese Woche sämtliche Lastkraftwagen in Reparatur
waren - es war nur ein Lastkraftwagen einen Tag hindurch in
Betrieb - sah sich die Bauverwaltung veranlasst, mit der Fir-
ma Ing. Št■rba, Beraun , über die Fortsetzung der mit dem
Aufstellen der Baracken verbundenen Arbeiten zu verhandeln.
Die genannte Firma wird ab 9.März l942 mit ihren Arbeitern
und einem 7 T.- Lastkraftwagen mit Holzgasbetrieb an allen
erwëhnten Arbeiten teilnehmen. Unter Vorausssetzung, dass
auch beide Lastkraftwagen der Firma Ing• Horák die ganze
nächste Woche ohne Unterbrechung betriebsfähig sein sollten,
ist mit dem Ueberführen der Barackenbestandteile binnen 6
Tagen zu rechnen.
Die Lieferung von Dachpappe wurde an die Firma K.Dršata,
Dachpappenfabrik bei Igleu, übertragen /looo m/ , welche
diese Bestellung dem Amte des Herrn Reichsprotektors, Zentral-
stelle für öffentliche Aufträge mit dem Ansuchen um Bewilli-
gung der Zuteilung dieses Materials vorgelegt hat.
Das Arbeitsamt in Beraun stellte über Ansucgen der Bauver-
waltung die Zuteilung von 30 Hilfsarbeitern in Aussicht.
Die Prager - Eisenindustrie - Gesellschaft, Bergdirek-
tion in Nutschitz gab mit dem Schreiben vom 28. Feber 1942
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ihr Einverständnis , dasg bei dem Kalksteinbruch in Morschin

gelagerte Haldenmaterial, als auch den Steinbrecher der Bau-

verwaltung zur Verfügung zu stellen. Die genannte Gesell-

schaft fordert hiebei die Einhaltung folgender, nach hiesigem

Dafürhalten annehmbarer Bedingungen:

l/ für ein r abgenommenen Haldenmaterials ohne Rücksicht auf

die Qualität wird 3.-K beansprucht.

2/ für die Abnahme des elektr.Stromes, für die Benützung der

elektrischen Leitung und der Maschineneinrichtung, ferner für

das von der Gesellschaft beizustellenden Schmiermaterial für

wird die Bauverwaltung lo.- K pro Stunde zahlen. Sollte für

die Bedienung der Brechanlage die Bedienungsmannschaft der

Bergdirektion beigestellt werden, wird hierfür 8.50 K für ei-

ne Stunde Bedienung verlangt. Es stellt sich demnach die Miete

der Brechanlage samt Bedienung auf l8.50 K / 1 Stunde,

was

mit Rücksicht auf die Zweckmässigkeit der gesamten Einrichtung

als angemessen anzusehen ist.

Sowohl die ungünstigen Witterungsverhältnisse, als auch

die schlechte Fahrbarkeit der Bezirksstrassen im Onte hielten

während der vergangenen Woche an.

m
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Prag, am 9. März 1942 .

Ing.J.šehek e.h.
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techn. Kommissär .
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VII. Berich t

über die Fortsetzung der Vorbereitungsarbeiten auf der dringenden

Instandsetzung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz -

Karlstein.

Das Arbeiterheim :

a.) Die-Ubikation in Kosolup samt Anbau ist zum heutigen

Tage fertiggestellt worden (kleinere Ergänzungsarbeiten sind noch

durchzuführen).

b.) Sämtliche Bestandteile der Ubikation und des Anbaues

in Lodenitz sind bereits aus "Pinie" angefahren worden. Der Bau

dieser Ubil ation ist ebenfalls abgeschlossen worden. Im Anschluss

an diese Ubikation ist mit dem dazu gehörigen Anbau bereits begon-

nen worden.

SieHmmp

c.) Die Ubikatien und der Anbau in Morschin sind bis auf den

Anbau eines Dachgiebels fertiggestellt. Sämtliches Baumaterial

ausser dem zu liefernden Holz und Eisen ist bereits angefahren

worden.

Vergangene Woche waren 3 5-Tonnen Lastkraftwagen ( un-

unterbrochen im Betrieb, sodass es gelang, alle nötigen Bestand-

teile der aufzustellenden Baracken an die Bestimmungsorte zu

bringen.

Bis Ende März l942 kann mit Bestimmtheit mit der Fertig-

stellung des ganzen Arbeiterlagers gerechnet werden, falls eine

beschleunigte Zuteilung der bereits angeforderten Mengen an Eifsen

und Holz durchgeführt wird.
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- 2 -

Das Arbeitsamt in Beraun hat bisher 3 Hilfsarbeiter zugeteilt,

weitere Arbeitskräfte werden nach Bedarf fortschreiten aufgenommen

werden.

Die ungünstigen Witterungsverhältnisse hindern weiterhin

die Inangriffnahme der Bauarbeiten.

Prag, am 16.März 1942.

Ing.J. Sebek e.h.

techn.Kommissär
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VIII. B e r ich t ,

über die Fortsetzung der Vorbereitungsarbeiten bei der dringenden

Instandsetzung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz-Karlstein.

Der Bau des Arbeiterheimes steht vor seiner Vollendung. Es

erübrigtt sich nunmehr lediglich die Barackendächer mit Dachpappe

zu bedecken und die Herstellung der zugehörigen Nebenanlagen wie

Latrinen, Brunen u.s.w. durchzuführen.

6 Arbeiter samt den Strassenwärtern sind mit dem Abziehen des

Kotes von der Fahrbahn beschäftigt. Ausserdem werden sämtliche

nötigen Massnahmen zur Sicherung des anstandslosen Verkehrs getrof-

fen werden.

Die gegenwärtigen Witterungsverhältnisse lassen die Vermutung

zu, dass mit den Bauarbeiten anfangs April wird begonnen werden

können.

Prag, am 23.März 1942.

Ing. Šebek e.h.

teh.Kommissär
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IX . B e r i c h t

über die Fortsetzung der Vorbereitungsarbeiten auf der drin-

genden Instandsetzung der Protektoratsstrasse II.Klasse

Lodenitz - Karlstein .

Der Bau des Arbeiterheimes ist bis auf den im VIII Be-

richte erwähnten Ueberzug der Barackendächer mit Dachpappe

vollendet. Mit der Abteufung des Brunnens in Kosolup wurde

bereits begonnen und in einer Woche ist mit Rücksicht auf

die Ergiebichkeit des örtlichen Grundwassers mit der Fertig-

stellung des Brunnens zu rechnen.

In der Steinbrecheranlage der Prager Eisen-Industrie -

Gesellschaft in Morschin sind die nötigen Vorarbeiten für

die Inangriffnahme der Schotterbrechung durchgeführt worden.

Das Arbeitsamt hat in der vergangenen Woche 25 Arbeiter

(hokyn)

zugeteilt, so dass sich die Gesamtzahld der auf dem Baue

beschäftigten Arbeiter auf 29 erhöht hat-.

Pür den Baugeginn am l0. April 1942 sind bereits - unter

der Voraussetzung der Zuteilung von in den Baracken unterzu-

bringenden 75 Arbeitern - alle notwendigen Massnahmen ge-

troffen worden.

Prag, am 30. März 1942 .

Mmy

Ing. J. Šebek e.r.

techn.Kommissär .
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X. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Vorbereitumgsarbeiten für die dringende

Instandsetzung der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein.

Mit Rücksicht darauf, dass sich die Lieferung der Dach -

pappe verzögerte, konnten die Dächer der Baracken des Arbeiterheimes

nicht völlig bedeckt werden, Trotz dieses Umstandes sind sämtliche

Baracken anstandslos bewohnbar.

Auf dem eigentlichen Strassenbau sind derzeit 26 Arbeiter

in folgender Einteilung beschäftigt :

l./ Im Kalksteinbruche der P. E. I. G. in Morschin

wird derzeit bruchfester Kalkstein fär die Schotterquetsche aus

dem Steinhaldenmaterial aussortiert.

2./ Im Steinbruche der Solvay-Werke wird Bruchstein

gewonnen.

Aus diesen beiden Steinbrüchen wird nur der Bedarf für

die nächste Umgebung dieser Steinbrüche gedeckt werden. Ansonsten

gelang es der Bauverwaltung den gesamten Schotterbedarf von den

Pirmen „ Prastav" und „Petzold" zu decken, sodass die Steinbeecher-

arbeiten auf ein Mindestmass beschränkt sein werden. Dadurch werden

die Arbeitskräfte aus beiden angeführten Steinbrüchen freigemacht

werden können.

Mit Rücksicht auf den Umstand, dass die Strassenkrone

eine Breite von 6 M und die Fahrbahnbreite 5 M betragen mirdx soll,

beabsichtigt die Bauverwaltung die O,5 M breiten Bankette mit Abfall-

material aus dem Steinbruche „Ptastav" zu befestigen. Dieses Ma -

terial steht der Bauverwaltung in genügender Menge zur Verfügung

Nach der Berechnung der Bauverwaltung wird der Gesamtbe -

darf an Schotter 6.000 m, an Bruchsteinabfall 3.000 mº und an Sand

für das Walzen 2.Ooo 2 betragen. Mit dem Aufreissen der Fahrbahn

mittels Walzenbetrieb kann in der zweiten Hälfte Aprils gerechnet

werden, falls die nötige Kohle zugeteilt wird. Im Monate Mai werden

2 Walzen, im Juni und Juli 4 Walzen eingesetzt werden. Der Gesamt -

bedarf an Kohle wird sich auf l50-l80 Tonnen -je nach der Qualität

der Kohle - belaufen.

Das Anfahren der Gesamtmenge Der Baumaterialien von

11.ooo  setzt eine Leistung von 70 Arbeitstagen mit Inanspruchnah-

me von 6 Lastkraftwagen auf Holzgasbetrieb,voraus vTragfähigkeit

5 Tonnen/.

Ame tuh

Prag, am 7. April 1942.

Ing. Jl Šebek, e.h.

techn. Kommissär d. L. B.
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XII . B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauanbeiten an der dringenden Instand-

setzung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz- Karlstein .

Die Unterbringung von 200 jüdischen Arbeitern wurde mit

einigen Einrichtungsprovisorien sichergestellt. Es bleibt nun-

mehr die Brunnenanlage in Kosolup zu beenden und eine. ähnliche

Anlage bei Lodenitz hezustellen. Unterdessen werden die Arbei-

ter mit Trinkwasser aus den anliegenden Ortschaften mittels

fahrbaren Wassereimern versorgt.

Es wird derzeit an der Verlegung der Strasse bei Kosolup

gearbeitet, desweiteren ist die Schottererzeugung in den Stein-

brüchen bei Morschin /PEIG/ und in Lodenitz /Solvay-Werke/ im

Gange.

Die programmässige Fortsetzung aller Bauarbeiten leidet

unter dem Mangel an Beförderungsmitteln allelin Betracht kommen-

den Arten. Pferdegespänne sind derzeit zu Feldarbeiten herange-

zogen worden und der Bauverwaltung ist es trotz eifrigster Be-

mühung bisher nicht gelungen, die nötige Anzahl von Lastkraft-

wagen auf Holzgasbetrieb aufzutreiben. Während der letzten Wo-

che war kein Lastkraftwagen beim Baue in Betrieb. Die Firma

Ing• Pražák, Prag-XII wird voraussichtlicht noch im Laufe die-

der Woche für den Bau einen Lastkraftwagen für Holzgasantrieb

/Tragfähigkeit 5 Tonnen/ zur Verfügung stellen.

mttuh

Prag, am 20.April 1942 .

IrgJ. š'eb e k e.h.

techn.Kömmissär .
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XIII. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-

setung der Protektoratsstrasse II.Ki. Lodenitz-Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig an 200 Juden eingestellt und

30 Zivilarbeiter beschäftigt. Eine entsprechende Unterbringung

der Juden ist durch Mangez an Stroh,Strohsücke und Dachpappe

derzeit etwas erschwert; Die Mängel werden jedoch in der näch-

sten Zeit voraussichtlich beseitigt werden können.

An der Verlegung bei Kosolup arbeiten 80 Arbeiter.

Im Steinbruche der Sowaj-Werke wurde bisher gegen 250 

Schotter von Hand aus erzeugt.

Im Steinbruche der P.E.I.G. bei Morschin wurden über 3OO r

Schotter maschinell erzeugt. Aus den Steinhalden bei diesem

Steinbruche sind 60 Arbeiter mit dem Sortieren des für den Bau

gegigneten Steines, sowohl für Sturzpflaster, als auch für

Schottererzeugung beschäftigt. Diese 60 Arbeiter sollten ur-

sprühglich bei den Korrektionsarbeiten im Abschnitte Karßtein -

Morschin eingestellt werden, was jedoch mit Rücksicht auf die

in der Umgebung Karlsteins sich befindlichen, seitens des Denk-

malamtes unter Schutz gestellten Werte,unmöglich gemacht wurde.

Die Bauverwaltung forderte schriftlich l6, und fernmünd-

lich etwa lo Autounternehmerfirmen auf, ihre Lastkraftwagen auf

Holzgasbetrieb der Bauverwaltung zum Schotteranfahren zur Ver-

fügung zu stellen, so dass angenommen werden kann, dass die

notwendige Anzahl Lastkraftwagen auf Holzgasbetrieb in wird in

Betrieb gestellt werden können. Die Firma Ing. Pražák hat ihren

5 Tonnen Lastkraftwagen der Bauverwaltung bereits zur Verfügung

gestellt.

Unter der Voraussetzung, dass die nötige Menge Kohle recht-

zeitig zugeteilt und die nötige Anzahl von Lastkraftwagen auf-

getrieben werden wird, wird es möglich sein,die gestellte Frist

bis zum l5. Juli l942 zur Herstellung der Fahrbahn, jedoch ausser

der Durchführung aller Nebenarbeiten, einzuhalten.

Prag, am 27. April 1942 .

Ing.J.šebek, e.h.

techn.Kommissär.
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XIV. Beric ht
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-
setzung der Protektoratstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein.
190
Auf dem Baue sind gegenwärtig an 200 Juden und 30 Ziwil-
arbeiter beschäftigt. 6 jüdische Arbeiter massten teils krankeits-
halber teils aus körperliehen Unfähigkeit für schwere Arbeit weg-
geschikt werden. Zahlreiche weitere Entlassungen werden folgen.
An der Verlegung bei Kosolup arbeiten 80 Arbeiter. Auf der
Begragigung des Abschnittes unterhalb der Drahtselbahn arbeiten
40 Mann.
Im Steinbruehe der P.E.I.G. bei Morschin warden über 500 ³
Schotter maschinell erzeugt. Aus den Steinhalden bei diesem Stein -
bruche sind 60 Arbeiter mit dem Sortieren des für den Bau geeigneten
Steines , sowohl für Sturzpflaster, als auch für Schottererzeugung
beschäftigt. In Steinbruche der Solvay - Werke wurden bisher
gegem 450 x³ Sehotter von Hamd aus erzeugt.Mit dem Anfahren von
Schotter auf die Strasse im Abschnitte bei Morsehin wurde bereits
begonnen. Die Firma Prastav hat den Beginn der Schotterlieferung für d
Schotter geliefert werden. Die Bauverwaltung hat sich mit der Firma
Ing. E. Št■rba, Beraun, bezüglich Schotterlieferung mitetfgenen
Lastkraftwagen ins Einvernehmen gesetzt.
Bei den Vorbereitungsarbeiten der Makadamsteine in den
Steinhalden der Firma Prastav sind 5 Arbeiter beschäftigt.
Da die Feldarbeiten bereits abgeschlossen sind, ixt
kann mit der Miete von etwa 25 Fuhrwerken für Schotterlieferung
gerechnet werden. Bisher wurde uns kein Lastkraftwagen für Holg-
gasantrieb zur Verfügung gestellt.
Bei der Firma Ing. Pražák wird heute eine Dampfwalze
übernommen.
Die Bezirksbehörde, technische Abt. in Beraun hat der Bau-
verwaltung ein Mottorrad mit Beiwagen zur Verfügung gestellt;
die genannte Behörde hat die Zuteilung von lo 1 Benzinm monat-
lich zugesagt. Sollte die versprochene Zuteilung nicht verwirklicht
werden, wird das besagte Motorrad der Bezirksbehörde in Beraun
zurückgestellt werden.
Die Lieferung von Dachpappe zur Deckung der aufgestellten
Barracken könnte trotz zahlreiehen Urgenzen nicht erreichtjwer-
den.
theh
Ing. J. šebek e.h.
Pmag, am 4. Mai 1942.
techn. Kómmissär.
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XV._B_e_r_i_c_h_t.
,
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand -
setzung der Protektorarsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein .
Auf dem Bau sind gegenwärtig 30 Zivilarbeiter und
an 200 Juden beschäftigt. Ungefähr 50 Juden mussten teils krank -
heitshalber, teils wegen körperlicher Untauglichkeit für schwerere
Arbeit entlassen werden .
Erdarbeiten :
a/
Verlegung der Strasse bei Kosolup . . . . . . . . . 8O Arbeiter
b/
Begradigung der Strasse in der Nähe der Draht -
40
"1
c/
 Verbreiterung der Fahrbahn vor Morschin . . . . . .
15
11
Schottererzaugung_:
a/
Im Steinbruche der P. E. I. G. bei Morschin wurde maschinell
an 700 m² Schotter erzeugt.
b/
c/
Der Schotter von der Firma Prastav wird bereits angeliefert .
Auf dem Baue sind vergangene Woche 1 Lastkraftwagen
ab 5./5. 1942, 1 Lastkraftwagen ab 6./5. 1942 und 1 Lastkraft -
wagen ab 7./5. 1942 im Betriebe gewesen . Es wurde ausser dem
nötigen Inventar für den Bau an 5o0 m Schotter auf die Strecke
angefahren. Auf der Baustelle liegt demnach zusammen mit den, vom
Bezirke Beraun angelieferten 400 m im Ganzen an l.000 m Schotter .
Der Bauverwaltung stehen ab ll./5. 1942 weitere 2 Lastkraftwagen
auf Holzgasantrieb zur Verfügung, sodass diese Woche auf dem Baue
insgesamt 5 Lastkraftwagen im Betriebe sein werden.
Ausserdem waren auf dem Baue 6 Fuhrwerke mit der Ma -
terialverführung beschäftigt.
Die Deckung der Baracken mit Dachpappe wird bereits
durchgeführt.
An der Absteckung und Reinigung der Umgebung in der
Steigung bei Karlstein wird im Sinne der, von der Kommi■sion am
4./5. l942 erteilten Weisungen, gearbeitet .
Tuh
Prag, am ll. Mai 1942 .
Ing. J. Šebek, e.h.
techn. Kommissär
Ich hitte des fesuch de Laudesbehinde ram 28/4. 1942,
Hl. Vm-li - a69/o ai la4z, an dun Herrn Beauthegten fur hinevelie-
minteheft/: Amp. Swetoch, ternmuf 318-24 :/ mimn Freigebe der Ol = and
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XVI. Berieht
150
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand -
setung der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein .
Auf dem Baue sind gegenwärtig 30 Zivilarbeiter und 250 Juden
beschäftigt .
Erdarbeiten :
Verlegung der-Strasse bei Kozolup .
70 Arbeiter
Begradigung der Strasse in der Nähe der Drahtseil
bahn in Lodenitz . .
52
Verbreiterung der Strasse vor Morschin
40
Schottererzeugung_:
Steinbruch der P.E.I.G. - maschinelle Erzeugung ....
18
Wöchentliche Leistung 250 m
Steinbruch Solvay - Werke - Erzeugung von Hand
.
40
Wöchentliche Leistung 120 m3.
Verschiedene Arbeiten :
doodo
Vermessung
•
6
#
Reinigung der Böschungen in Karlstein . . .
6
4
Sortieren der Steine bei dem Prastav-Steinbruche .
11
#
1
P9
aua den Steinhalden der PeE.I.G 12
Aufladen ung Ausladen der Lastkraftwagen . . .. . . .Rest.
4
Schotterlieferung_:
Auf dmm Baue waren vergangene Woche 5 Lastkraftwagen auf
Holzgasantrieb in Betrieb . Es wurden aus dem PEIG-Steinbruche 545m3
aus dem Prastav-Steinbruche 250 m3 und aus dem Soßvay-Steinbruche
185 m3, d.s. insgesamt 980 m3 angefahren. Auf der Baustelle liegt
demnach zusammen mit den,vom Bezirk Beraun angelieferten 4o0 m3,
im ganzen an 2.00o m3 Schotter. In den Steinbrüchen wird seit vo-
riger Woche doppelschichtig gearbeitet, um die Leistung wesent-
lich zu steigern. Die Bauverwaltung hat 6o Stunden wöchentliche Ar-
beitszeit angeordnet.
Ausserdem waren auf dem Baue l8 Pferdefuhrwerke mit der Ma-
terialverführung eingestellt.
Am l8.V.l942 wird mit dem Aufreissen und der Herstellung der
Planie im Abschnitte Karlstein - Morschin begonnen werden.
Prag am 18. Mai 1942 .
h
Tuh
Ing. J. Šebek , e.h.
techn.Kommissär .
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über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand -
setzung der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein .
Auf dem Baue sind gegenwärtig 30 Zivilarbeiter und 250
Juden beschäftigt.
Hinsichtlich der Art und Weise der durchzuführenden Arbeiten
und der Zahl der dabei beschäftigten Arbeiter wird auf den XVI.
Bericht vom 18. Mai 1942 verwiesen.
Auf dem Baue waren vergangene Woche 5 Lastkraftwagen auf Holz
gasantrieb im Betriebe. Es wurden aus dem Steinbruche
a
Der P.E.I.G.
230 m3
b
der Solvay-Werke
140 m3
C
der Fa Prastav
....
320 m3
a/
der Fa Petzold . . .
20 m3
insgesamt
m3
710
Schotter angefahren. Auf der Baustelle liegt demnach im Ganzen
2.7lO m3. Ausserdem wurden aus dem Steinbruche der P.E.I.G. 1l0 m3
Sturzpflaster angefahren,
Die Kohlenwirtschaftstelle für Böhmen und Mähren, Prag II.,
Fernruf 513-51, 553-60, hat der Bauverwaltung die angeforderten
30 Tonnen Kohle aus der Kohlengrubbe in Lisek bei Beraun zugeteilt;
die Qualität dieser Kohle ist jedoch derart minderwertig, dass deren
weiterer Verbrauch die Nichteinhaltung der festgesetzten Frist zum
15. Juli l942 sicher zur Folge haben müsste /grosse Steigungen/.
Die Bauverwaltung hat zur Probe 50 q dieser minderwertigen Kohle
von der genannten Kohlengrube abgenommen und der mit diesem Material
angestellte Versuch hat jedoch das denkbar schlechteste Ergebnis
gezeitigt. Ich bitte daher, die Abänderung der Kohlenzuteilung in
dem Sinne veranlassen zu wollen, dass entweder Schwarzkohle aus
Kladno oder aus Radnitz bei Pilsen zugeteilt wird. In beiden Fällen
würde die zuzuteilende Menge mit den auf dem Baue sich befindlichen
Lastkraftwagen auf Holzgasantrieb zugeführtwerden, sodass ein
Waggonsbedarf entfallen würde. Von dem angeforderten Gesamtbedarf
von 80 Tonnen Sogwarzkohle könnten gegebenenfalls auch 30 Tonnen
Koks zugeteilt werden.
Mit den Walzungsarbeiten wird am l. Juni l942 begonnen werden
Ich bitte um Weisungen, bis zu welcher maximalen Steigung
die Oberflächenteerung verwirklicht werden soll /erfahrungsgemäss
bis zu 5 v.H./.
Mmetuh
Prag, am 26. Mai 1942.
Ing. J. Sebek, e.h.
tech. Kommissär
1. bemt: tay Kintprap mis tm ty. t isan msisfpupepa
in nten fri 207. dintne Ao benilli, i
 o -Jutae a m : 
tt bnpripg
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XVIII. Bericht

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden In-

standsetzung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz -

Karlstein .

Auf dem Baue sind gegenwärtig 30 Zivilarbeiter und

250 Juden besmhäftigt.

Hinsichtlich der Art und Weise der durchzuführenden Ar-

beiten und der Zahl der dabei beschäftigten Arbeitern, wird

auf den XVI. Bericht vom l8eMai l942 verwiesen. Die Herstel-

lung des Planums in der Umgebung von Karlstein ist im Gange.

Auf dem Baue waren vergangene Woche nur 4 Lastkraftwa-

gen auf Holzgasantrieb im Betriebe.

Es wurden aus dem Steinbruche

a/ der P.E.I.G.

........

220 

b/ der Solvay-Nerke ........

100

c/ der Firma Prastav ........

320 

Insgesamt ..............

640 r Schotter angefah-

ren. Auf der Baustelle liegen demnach 3.350 r' Schotter. Die

Firma Petzold installiert derzeit einen Steinbrecher, sodass

mit der Lieferung von normiertem Schotter innerhalb l4 Tagen

zu rechnen ist. Die Lieferung von Schotter ist, falls keine

unvohergesehenen Umstände eintreten, durch die 3 obenangeführ-

ten Steinbrüche gesichert. Als Reserve stehen die Steinbrüche

der Firmen Petzold und Ing. Št■rba,Beraun, zur Verfügung. Ich

bitte die Eröffnung des Stei■bruches der Firma Ing. Št■rba ,

Beraun, auf einen Monat /Juni l942/, zwecks Lieferung des drin-

gend nötigen Bausteines /Diabas/ für Mauerwerk laut hiesigem

Ansuchen veranlassen zu wollen. /Fernruf 620-44 Klappe 240/.

Ansonsten müsste statt des projektierten Steinmauerwerkes Be-

tonmauerwerk in Frage kommen.
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der Protektoratsstrase II.Kl.L o d e n i t z - K a r l s t e i n
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Umleitung
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Kosolup

2.288

Karfstcings

3.970

Lodenitz

Budnian

Bubowitz
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der lrotektoratsstrase II.Kl.L o d e n i t z - K a r l s t e i n
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Der ursprünglich geplante Termin für Beginn der Walzungs-

arbeiten musste infolge Verzögerung der Kohlenlieferung auf

den 5. Juni 1942 verschoben werden.

Das Oberlandratsamt in Kladno hat die Zuteilung von 3 bis

höchstens 4 Waggons Kladnauer Schwarzkohle zugesichert. Ueber

die Bewilligung der Abnahme von Brennholz von der Porstverwal-

tung in Neuhütten hat die Bauverwaltung mit der Porstdirektion

in Prag diesbezügliche Einvernehmen getroffen.

Das Oberlandratsamt in Kladno hat heute 3 Lastkraftwagen

auf Holzgasantrieb der Bauverwaltung zugeteilt. Vergangene

Woche war noch auf dem Baue ein Sentinel aud Dampfantrieb

im Betriebe.

Ueber die Lieferung von Chlorkaleium zur Staubekämpfung

wird verhandelt.

OM

Prag, am 1. Juni l942 .

Ing.J.Šebek, B.h.

techn.'Kommissär 
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XIX. Berich t

über die Fortsetzung der Bauaerbeiten an der dringenden Instandsetzung

der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz - Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig 30 Zivilarbeiter und 270

Judën beschäftigt. Es wurde um Zuteilung von 80 Juden angesucht.

50 von denselbèn würden in einer Scheune in der Gemeinde Kosolup

unter-gebracht werden. Diese Scheune ist in isålierter Lage, sodass

der Gemeinde Kosolup kein Kontakt möglich ist.

Erdarbeiten :

1) Verlegung der Strasse bei Kosolup

70 Arbeiter

2) Begradigung der Strasse bei Lodenitz

68 Arbeiter

3) Korektion bei Morschin

35 - "

4) Korektion bei Karlstein

30 - " -

(die Korektion bei Kosolup wird Ende Juni l942)

ser

die Korektion bei Lodenitz Ende die Woche fertig

sein)

Schottererzeugung :

1) Steinbruch der PEIG

35 Arbeiter

2) Steinbruch der Solway-Werke

14

""

3) Walzung bei Bubowitz

25

-u-

Verschiedene Arbeiten :

1) Vermessung

6 Arbeiter

2) Sortieren der Steine bei PEIG

4 -"_

3) Auf- und Ausladen der Lastkraftwagen

Rest
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Auf dem Baue waren vergangene Woche 6 Lastkraftwagen und

16 Pferdefuhrwerke in Betrieb. Es wurden aus dem Steinbruche

1) der PEIG

280 m3

2) der Fa Prastav

450 m3

3) der Solway-Werke

130 m3

insgesamt

860 m3 Schotter angefahren.

Auf der Baustelle liegt demnach 4.200 m3 Schotter. Die Firma Petzold

liefert vereinzelt Sturzpflaster und Abfalstein für den Abschnitt

bei Karlstein. Bei der wöchentlichen Leistung von etwa 800 m3 Schotter

wird der gesamt Bedarf von etwa 7.200 m3 Schotter in 4 Wochen ange-

fahren werden. Ausserdem wurden vergangene Woche l20 m3 Pcklagenma-

terial angefahren.

Die Walzungsarbeiten wurden am 4.VI.l942 in Angriff genommen.

Vorläufig wurde in den Steigungen, in denen ein Teeranstrich nicht

in Frage kommt, gewalzt. Durch Walzung der Fahrbahn mit einer l8 Ton-

nen-Walze wurden einige üntragfähige Stellen festgestellt. (Der

Strassenkörper liegt auf einem Letten). An diesen Stellen werden die

Gräben soweit als möglich vertieft werden und fals sich ein genü-

gendes Gefälle ergeben sollte, werden ausserdem in die Grabensohle

Entwéässerungsschlitze angelegt werden. (Am 4.VI.l942 bliebt die

Dampfwalze bei Kosolup in der mit Sturzpflaster versehenen Fahrbahn

stecken,)

Die ganze Strecke wurde seit vielen Jahren wahrscheinlich

nicht gewalzt und scheint einen schlechten und untragfähigen Unter-

bau aufzuweisen, sodass die Dauerhaftichkeit des geplanten Teeran-

striches nicht gesichert werden kann. Ich beantrage daher die in-

standzusetzende Strecke normal voll auszuwalzen und für die Staub-

freiheit der Fahrbahn während der Sommerzeit durch Chlorcalcium zu-



- 3 -

158

sorgen.

Dem Eigentümer der Mühle in Lodenitz wurde ëån Elektromotor

als Ersatz für Wasserantrieb zur Verfügung gestellt, und dem Betrieb

bei Umbau des Durchlasses über den Mühlgraben nicht zu stören, so-

dass diese Woche mit dem Baue des besagten Durchlasses begonnen wer-

den kann.

eluch

Prag, am 8.Juni 1942.

Ing.J.Sebek, e.h.

techn.Kommissär.
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XX. B e r i c h t
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden In-
standsetzung der Protektoratsstrassen II.Klasse Lodenitzi-
Karlstein.
-11B
Auf dem Baue sind gegenwärtig 45 Civilarbeiter und
190 Juden beschäftigt. Ich bitte die Zuteilung von den an-
geforderten 80 Juden zu beschleunigen. Am heutigen Tage kom-
men 30 Juden in die Arbeit. Das Abschicken der eingearbeite-
ten jüdischen Arbeiter vom Baue hindert das programmässige
Fortschreiten der Bauarbeiten.
Eintellung der Bautätigkeit :
1./ Lodenitz- Begradigung
e
N.S
60 Arbeiter
2./
Bubowitz- Walzung-Steinbruch
42
"
3./ Kosolup - Verlegung
metn
48
11
4./ Morschin- Walzung - Steinbruch
1ee
64
11
5./ Karlstein - Herrichtung der Planie
21
11
-
Insgesamt .S4@L 235 Arbeiter
Auf dem Baue waren vergangene Woche 9 Lastkraftwagen
und 20 Furhwerke im Betrieb. Es wurden aus dem Steinbruche
1./ der PEIG
290
8
2./ der Solway-Werke
95
3./ der Fa. Prastav
400
#i
4./ der Fa. Petzold
55
“
5./ Rybá■
10
"
Insgesamt
850  Schotter und
90 1 Packlagestein angefahren. Auf der Baustelle liegt demnach
5.050  Schotter.
Es wurden bisher im ganzen 900 laufende Meter fertig-
gewalzt.
At: hay Rint ppragu mit Karn Sora
2
t Rri bachnt, in Aadyng sti ram
Fri bri d f4do i Rua  itita budndme
1inpuigiig ttg zitifon, Sésta in mtpans nonsintist 2 R1
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A 19.6 fer msuil. 20t zigrie asred.
20%6M1
Ich_bitte_dringend_die_Zuteilung_von_weiteren_4_Waggons
Kladner Schwarzkohle für_den Monat Juni ig42 beim Referenten
für Kohlenzuteilung am Oberlandratsamt in Kladno_fernmündlich
zu_veranlassen: Diese_Woche_werden_auf dem Baue_5 Dampfwalzen
-in Betrieb sein..
Der Vertreter der Firma Biesterfeld,Hamburg,®*teilte an-
her mit, dass das Lager an Chlorkaleium in Prag völlig er-
schöpft ist und das der Versuch wird angestellt werden, die
bestellten lo Tonnen Chlorkalciumschuppen in möglichst kurzer
Zeit zu beschaffen.
Ich lege in Abschrift das Schreiben der Prager-Eisen-In-
dustrie-Gesellschaft vom 29. Mai 1942 zur beschleunigten Er-
ledigung vor . Ich beantrage, die Baubewilligung zur Fortsetzungx
der Bauarbeiten an der, in eigener Regie der PEIG durchzufüh-
renden Verlegung bei Morschin mit Hinweis auf die Kriegswich-
tigkeit des genannten Unternehmens /Erzeugung von Saturations-
kalkstein für Eisenerzeugung/_im kurzem Wege_erteilen
zu
wollen.
11
ST
IVJE
Prag, am 15. Juni 1942. Jmeaegenl
Ing. J. Š e b e k , e.h.
techn.KOmmissär.
Heyewdldtd  nW ange M
DLDEN BENE
srouidniete meb ele nebrw el deinted mi
deEd Os bas
oes
 T0
*
a2
S e RoM-eke
" 00$
vetea  Tb\.
" aa
g  LepsoTG
TO "
S20 e M
tneesgenl
doenmo dgel elletera eb tu nemeigne nitegslloa  e
1edtono8  020.2
-eltzel retel ebnetusl oee nesnsg mi redaid nebtue ed
Comstsp
yy



o0

DIE,VON DER P.E.IG.

DURCHZUFÜH-CRENDE

VERLEGUNG/20%FERTIG

EiSENBAHN

DER P.E.I.G

LODENITZ

KARLSTEIN

STEINBRUCH

DER P.E.IG.

NEUE

SATURATIONSLAGERSTATTE
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Prager-Eisenindustrie-Gesellschaft. Nntschitz am 29.Mai l942.
Bergdirektion Nutschitz.
@8e8st8 19 88/Eingelangt am6.1942
eteevn nedur astodrevusa
BSpon
An die
aeih nende negnird rtw
ted eaeartt
tiealn.
Landesbehörde
tim eno ete
Ileteetma negtbniteus neb
u nestesto  nidao - quloso vadnesstin P r a g
netrie
Gegenstand - Verlegung eines Teiles der Bezirksstrasse Kosolup-Morschin.
BeLagTLejtTon
tadoellesed-gtitegbrineett-reneri reb
Wie aus der mit Ihnen geführten Vorkorespondenz bekannt
ist,haben wir im Frühjahr mit der Verlegung eines Teiles der Be-
zirksstrasse im Abschnitte Kosolup - Morschin im polit.Bezirke
Beraun begonnen. Die Arbeit an der Verlegung dauerte bis zum
4.Mai l942, an welchem Tage sie infolge des allgemeinen Bauver-
Tirdaed.
F70
tadota
oi6
botes eingestellt werden musste. Wir haben bei den zuständigen
Amtsstellen um die Bewilligung ersucht, die begonnene Verlegung
des gegenständlichen Abschnittes der Bezirksstrasse vollenden
zu dürfen. Die Erledigung dieses Ansuchens blieb bisher aus.
Da wir nun sehen, dass die Landesbehörde an der Herrichtung
der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz - Karlstein, zu deren
Teil auch der von uns zu verlegende Abschnitt Kosolup-Morschin
gehört, ohne Unterbrechung weiterarbeitet, kann es vorkommen,
dass die Ihrerseits durchgeführte Instandsetzung der genannten
Bezirksstrasse früher fertig wird, bevor die Prager-Eisenindustrie-
Gesellschaft die Bewilligung erwirkt, die Verlegung des vorbezeich-
neten Abschnittes der Stnasse Kosolup - Morschin zu Ende zu
führen.
Ferner teilen wir mit. dass die Ausbeutung des Kalksteinla-
gers, das sich unter dem zu verlassenden Abschnitt der Bezirks-
strasse befindet, schon in den heurigen Sommermonaten dringend
sein wird, sodass es geschehen kann, dass die instandgesetzte
Protektoratsstrasse Lodenitz - Karlstein im Abschnitte Kosolup-
Morschin auf eine Länge von 500 m aus den Grunde unterbrochen
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isl.es ms stidoatui

sein wird, daß der Bau der Stnasse infolge des allgemeinen

Bauverbotes ruhen musste.

Wir bringen Ihnen diesen Umstand zur Kenntnis und ersuchen

Sie uns mit Rücksicht auf die Wichtigkeit dieser Strasse bei

den zuständigen Amtsstellen die Bewilligung zu erwirken, den

begonnenen Strassenbau Kosolup - Morschin y fortsetzen zu

dürfen.

ulceol esesrdeexnised reb selteTesenStampiglie : - bneteneged

Bergdirektion

der Prager-Eisenindustrie-Gesellschaft

Jnnened snebnogesradrov hetnditeg nennl

in Nutschitz

Be-

Potyš, e.h.

(
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Für die Richtigkeit der Abschrift:
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Tith
Bericht
fisMrad
K
Fh,s}
über den Stand der jüdischen Arbeiter auf der Strasse
(Kofn)
Lodenitz - Karlstein.
m n
4511
Beschäftigt in
Stand der
der Woche
jüd.Arbeiter
vom l0.IV.bis l4.IV.
73
11
21.IV.
213
11
28.IV.
190
11
4.V.
190
i
13.V.
180
11
16.V.
278
11
23.V.
273
11
30.V.
228
11
6.VI.
220
"
13.VI.
220 (hievon 30 in der Küche, Erkrankt
u.dgl. verbleiben also l90 auf dem Baue)
Von den eingesetzten jüdischen Arbeitern mussten während des Baues
57 Juden krankheitshalber entlassen werden, ausserdem wurden noch weite-
re 36 eingearbeitete jüd.Arbeiter seitens der zuständigen Stellen zum -
Abtransportieren (Auswanderung) beordnet und vom Baue abgerüfen.
Das Abkommandieren solcher grosser Anzahl eingearbeiteten Arbeits-
kräften behindert die rechtzeitige Beendigung des Baues.
Die Landesbehörde hat deswegen mit der Zahl 969/77 ai l942-Abt.
VIII-C 1 vom 8.Juni 1942 um Zuteilung weiterer 80 jüdischen Arbeiter
beim Arbeitsamte in Prag XVI.-Smichow, Holarstrasse l9 angesucht, wie
folgt :
(Abschrift des erwähnten Ansuchens) :
"Ich ersuche um gfl.Beschleunigte Zuteilung von 30 jüdischen
Arbeitern für die obenangeführte Strasseninstandsetzung.
Ich ersuche weiters die Unterbringung von jüdischen Arbeitern
in einer Scheune am Rande der Gemeinde Kosolup, Post Budnian b.Karlstein,
welche nicht in direkter Berührung mit der besagten Gemeinde steht, be-
willigen zu wollen. Im bejahende Falle mögen dem gegenständigen Baue
noch 50 jüdische Arbeiter zugeteilt werden.
Die gesamte Zuteilung würde demnach 80 jüdische Arbeiter betragen.
Mit Rücksicht auf die Dringlichkeit des durchzuführenden Baues
bitte ich nach Möglichkeit um sofortige Erledigung".
foantg at
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XXI. Be r i c h t
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand -
setzung der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein.
Auf dem Baue sind gegenwärtig 4l Zivilarbeiter und 210
Juden beschäftigt.
Einteilung der Bautätigkeit :
OGE
Lodenitz - Begradigung
69
Arbeiter
Lodenitz - Durchlass
46
1!
Bubowitz - Steinbruch - Walzung
43
11
Kosolup - Walzung
29
11
Morschin - Steinbruch
28
11
Karlstein - Planie
36
11
Im Ganzen
251
Arbeiter
Auf dem Baue waren vergangene Woche lo Lastkraftwagen und
r
35 Fuhrwerke im Betieb. Es wurden aus dem Steinbruche
8./
der P.E.I.G.
420 m3
b/
der Solvay - Werke
80
11
c/
der Fa. Prastav
495
11
d/- der Fa Petzold
145
1t
insgesamt
1.140 m3 Schotter und 60 m3 Packlage -
stein angefahren. Auf der Baustelle liegen demnach 6.l90 m3 Schotter.
Die Länge des bisher vollgewalzten Abschnittes ist 2.740 Lm.
Die Kohlenwirtschaftstelle in Prag bewilligte der Bauver -
waltung am 19./6. l942, weitere 2 von den,für den Monat Juni 1942
durch die Bezirksbehörde, techn. Abt. in Beraun angeforderten 5
Waggons Kladnoer Scharzkohle, sodass bisher für den Bau im Ganzen
/Im Mai 1942..2 im ni 1942...2 Waggons/
4 Waggons, d.i. 4O Tonnen Kohle zugeteilt wurden! Ich bitte, dass mit
Rücksicht darauf, dass ab 22./6. 1942 im Ganzen 6 Dampfwalzen auf
dem Baue im Betrieb sein werden, die Zuteilung von den restlichen
3 Waggons und zwar 2 Waggons Kladnoer Schwarzkohle und 1 Waggon
Koks bei der Wirtschaftsgruppe für Bauindustrie zu veranlassen. V
My thlh
Preg am 22.fümi 1942.
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XXII. B e r i c h t
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand -
seteung der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein.
Auf dem Baue sind gegenwärtig 53 Zivilarbeiter und 237
Juden beschäftigt.
Einteilung der Bautätigkeit :
OGEWNE
Lodenitz - Begradigung - Verbreiterung der Kurven
46 Arbeiter
Lodenitz - Durchlass - Verlegung
82
"
Bubowitz - Steinbruch - Walzung
43
11
Kosolup - Walzung
40
"1
Morschin - Steinbruch . . . . . .
34
11
Karlstein - Planie
.....
45
"1
Im Ganzen
290 Arbeiter
Auf dem Baue waren vergangene Woche 8 Lastkraftwagen und
28 Fuhrwerke im Betrieb. Es wurden aus dem Steinbruche
a/.
der P. E. I. G.
390
m3
b/
der Solvay-Werke
60
11
c/
der Fa. Prastav
405
"1
a/
der Fa Petzold
30
11
insgesamt
885
m3 Schotter und 170 m3
Packlagestein angefahren. Auf der Baustelle liegen demnach 7.O75 m3
Schotter.
Die Länge des bisher vollgewalzten Abschnittes beträgt
4.50 Lm.
Erstatte Bericht,'dass ab 29./6. l942 im Auftrage der
Zentralstelle für jüdische Auswanderung l2 Juden in einen Iransport
eingereiht wurden. Es sind bisher 48 Juden vom Baue abberufen worden,
welcher Umstand die Einhaltung der festgesetzten Frist, die Bauarbei -
ten bis zum l5. Juli l942 zu beendigen, ernstlich gefährdet.
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- 2 -

Das Gesuch der Prager - Eisen - Industie - Gesellschaft

um Erteilung einer Ausnahmebewilligung vom Neubauverbot für die

Verlegung der Protektoratsstrasse II. Kl. bei Morschin ist am

heutigen Tage nach der fernmündlichen Information von der Wirtschafts-

gruppe - Bergbau, Prag XII., Reichsplatz 19n /Fernruf 305-56/ an

die Gruppe Strassenwesen, Prag FV.-Burg, weitergeleitet worden .

Prag, am 29. Juni 1942 .

Ing. J. Šebek , e.h.

techn. Kommissär
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über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instandsetzung
der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein .
Auf dem Baue sind gegenwärtig 53 Zivilarbeiter und 221
Juden beschäftigt.
Einteilung der Bautätigkeit :
GWL
Lodenitz - Pflasterung der Kurven
43
Arbeiter
Lodenitz - Durchlass - Verlegung
72
f1
Walzung Lodenitz - Bubowitz
40
11
Morschin - Steinbruch
31
#1
Korschin - Walzung
46
11
Karlstein - Planie - Walzung . . . . .
42
“
Insgesamt
274 Arbeiter
Auf dem Baue Waren vergangene Woche 8 Lastkraftwagen, 32
Fuhrwerke und 6 Dampfwalzen im Betrieb . Es wurden aus dem Stein -
bruche
a/ der P.E.I.G.
425 m3
b/ der Solvay - Werke . .
45
11
c/
der Fa. Prastav
400
11
der Fa Petzold
80
11
••
insgesamt
950 m3 Schotter und 70 Packlagestein
angefahren. Demnach liegen auf der Baustelle 8.025 m3 Schotter.
Die Länge des bisher vollgewalzten Abschnittes beträgt
6.300 Lm. Die Entfernung der Wasserquellen voneinmder ist bis 3 Km
lang.
Es wurden bisher im Monate Mai l942, Juni 1942 insgesamt
40 Tonnen Kladnoer Schwarzkohle und 20 Tomnen Koks zugeteilt.
Ich bitte noch die Zuteilung von l Waggon Kladnoer Schwarz -
kohle im Monate Juli l942 zú veranlassen .
Nul
Brag, am 6. Juli 1942 .
Ing . J. Sebek e.h.
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XXIV. B e r i c h t
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instandsetzung
der Protektoratsstrasse II. Kl. Lodenitz - Karlstein .
Auf dem Baue sind gegenwärtig 97 Zivilarbeiter und 238
Juden beschäftigt.
Einteilung der Bautätigkeit :
OUEWNE
Lodenitz. - Verlegung - Walzung
109 Arbeiter
Bubowitz - Walzung
42
"1
Kosolup - Verlegung
58
"1
Morschin - Steinbruch
....
"1
Morschin - Walzung
"
Karlstein - Instandsetzungsarbeiten
"
Insgesamt
335 Arbeiter
Auf dem Baue waren vergangene Woche 8 Lastkraftwagen,
32 Fuhrwerke und 6 Dampfwalzen im Betrieb. Es wurden aus dem
Steinbruche
2
der P. E. I. G.
......
495
m3
der Solway - Werke
...
90
"
der Fa Pragpbau . .
360
"
der Fa Petzold
.
100
"
e/
der Fa Ing. Št■rba
.....
50
(u^³3}
insgesant
1.095 m3 Schotter und 100)Pack -
lagesteine angefahren. Demnach liegen auf der Baustelle 9.l20 m3
Schotter.
Die Länge des bisher vollgewalzten Abschnittes beträgt
8.500 Lm.
Die baldige Inangriffnahme des Teera striches wird der
zeit angestrebt.
Am 13. Juli 1942.
Ing. J. Šebek e.h.
techn. Kommissär
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XXV.Bericht.
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-
setzung der Protektoratsstrasse II. Klasse Lodenitz-Karlstein.
Auf den Baue ist gegenwärtig 99 Zivilarbeiter und 225
Juden beschäftigt.
Einteilung der Bautätigkeit:
Lodenitz - Verlegung - Walzung
104 Arbeiter
2)
Bubowitz-Kosolup,
Walzung
69 Arbeiter
3)
Bubowitz-Kosolup,
Walzung
40 Arbeiter
Morschin, Walzung
41 Arbeiter
5) Morschin - Verlegung
45 Arbeiter
6) Morschin - Steinbruuh
25 Arbeiter
Zusammen :
324 Arbeiter.
Auf demBau waren vergangene Woche 9 Lastkraftwagen,
40 Fuhrwerke und 6 Dampfwalzen im Betrieb. Es wurde aus dem Stein-
bruche :
1)
der.PEIG
630 m3
2)
der Fa Pragobau
614 m3
3) der Fa Solwey
156 m3
Zusammen :
1.400 m3 Schotter und 1l5 m3 Packlagestein
angefahren. Ber Gesamtbedarf an Schotter beträgt l0.520 m3.
Die Länge des bisher vollgewalzten Abschnittes ist ll.850 Lm.
Es bleiben nunmehr 650 Lm vollzuwalzen, welche Länge einer 1 1/2
Tagesleistung entspricht. Am l8.u.19.Juli l942 mussten die Arbeiten
wegen starken Regens unterbrochen werden, welcher Umstand die recht-
zeitige Beendigung der Walzungsarbeiten beeinträchtigte.
Die Verlegungen der Strasse bei Morschin und in Lodenitz
sind beendet, die Verlegung bei Kosolup wird mit Rücksicht auf die
Schwierige Arbeit im vorkommenden Felsen erst in einigen Tagen be-
endet werden können.
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Die Instandsetzungsarbeiten auf der Zufahrtstrasse und vor

der Einfahrt in die Burg Karlstein sind bis auf Kleinigkeiten fer-

tiggestellt.

Der Durchlass in Lodenitz ist dem Verkehr übergeben werden,

der Durchlas in Bubowitz wird beendet.

Die übrigen Beendigungsarbeiten samt Durchführung des Teer-

anstriches dürften bei dem heutigen Stande der Arbeiter (die Zivil-

arbeiter werden grössten-teils dem Arbeitsamte in Beraun zur Ver-

fügung gestellt werden müssen) die Zeit von etwa noch 3 Monaten

in Anspruch nehmen. (Herrichtung der Strassengräben und Banketten,

Entwässerung der Fahrbahn durch tiefen Aushub der Gräben an durch-

nässten Stellen, Teeranstrich samt Reinigung deß Fahrbahn, Verbesse-

rung der Aussicht in scharfen Kurven, Ausbesserung von bestehenden

Kunstbauten, Anschluss der Gemeindewege und Bezirksstrassen,

Instandsetzungsarbeiten der neuen Verlegungen, Rasenbelag der Bö-

schungen, Wiederaufstellen der Schleudersteine, Versetzen der

Grenzsteine, Abfuhr von überschüssigem Aushubmaterial auf dm

Ablagerungstätte und dgl.)

AmMih

Prag, am 20.Juli 1942.

Ing. J. Sebek e.h.

techn.Kom.
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XXVI. B e r i c h t
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instandsetzung
der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz - Karlstein.
.Jetlednseg netiedzsagagibaeed netadüiegas Sier
Auf dem Baue sind gegenwärtig 73 Zivilarbeiter und 201
aedolntanengel
BOHLO
VDE.COIEL
Juden beschäftigt.
drevegniettiw ib ce tiewoe briw
Einteälung der Bautätigkeit :
1)
Kosolup-Verlegung
67 Arbeiter
2)
Bubowitz-Durchlas
38 Arbeiter
3) Morschin-Bankette-Gräben
35
4)* Morschin-Steinbruch
25
"
5
Karlstein-Burg
42
#
9
Lodenitz-Durchlasterlegung
67
11
Insgesamt . . . . . . 274 Arbeiter.
Auf dem Baue waren vergangene Woche 8 Lastkraftwagen,
35 Fuhrwerke und 2 Dampfwalzen im Betrieb. Es wurden aus dem Stein-
bruche :
1) der PEIG
239 m3
2) der Solvey-Werke
82 m3
3) der Fa Pragobau
237 m3
Insgesamt
558 m3 Schotter und 115 m3 Packlagestein
angefahren.
Der Gesamtbedarf an Schotter beträgt ll.O78 m3.
Die gegnständliche Strecke ist in ihrer ganzen Länge voll-
gewaltzt und einwandfrei befahrbar. Am 20. und 22.Juli l942 mussten
die Arbeiten wegen starken Regens unterbrochen werden.
Der Durchlassin Bubowitz wird beendet und die Erdarbeiten
an der Verlegung in Bubowitz werden diese Woche in Angriff genommen.
Die Instandsetzungsarbeiten auf der Zufahrtsstrasse und
vor der Einfahrt in die Burg sind beendet. Die Burgdirektion fordert
die Herrichtung eines neuen Tores in den Garten vor der Haupteinfahrt
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Es wird_weiters an den, in dem XXV.Berichte vom 20.Juli
ou
1942 angeführten Beendigungsarbeiten gearbeitet.
IOs bau Tetiedaefivis
Mit den Arbeiten an der Herstellung eines Teeranstriches
wird soweit es die Witterungsverhältnisse ermöglichen, begonnen werden.
Prag,
0
27.Juli 1942.
ratg
8.m
Auh
TetiedA ra
OLTOENDE
Teted 88
asfde
Ing. J.Sebek, e.h.
8
as
nedid-ottel
#
82
techn.Kom.
douidnieta
11
S
gaud-aietalial
2
11
aA
gowgeltelesldowd-stinebod
8
eea Speen
it 8 d g   
-niete meb sue nobuw al .deirted mi neafewiqmed S bau elvewdud 28
oe :
538 D3
ger bRIC
(I
8m $8
ger gojh-MOnke
S
834 3
geL ge grstopen
(8
aetegehlost Em dr bow rettodoe Em 8a
Jmseegenl
dendelegna
Em 80. tgäted rettodo ne Tebedmed 1ed
-Ilov eg ness ed di ta lete edobtange d
deteanm Sier ilvt.sS bau Os m .zsdidsied ieribnewnie bav dsdfeweg
b dd     
e  p  pege   pen
.nmmong link i dol b nbew stiwodud ni ggef e ns
bau oaesteatadeiod reb ius netiedrsagasteabnstarl eid
tb modlebnd id tbed b wd ib ni tdnd eb ov
tideictedquel rb ov netsd neb di o noven aenie gouidirel eib



174
XXVII.Beritht
über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instandsetzung
der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz-Karlstein.
Auf dem Baue sind gegenwärtig 75 Zivilarbeiter und 207 Juden
beschäftigt.
Einteilung der Bautätigkeit :
Lodenitz - Ausfahrt nach Beraun - Stützmauer . · · . 8O Arbeiter
7
2
Bubowitz - Verlegung..
4
3
Kosolup - Verlegung (Bankette, Gräben) . . .. . . . 34
44
4
Morschin - Steinbruch
24
4
5)
Instandsetzungsarbeiten (Parkanlage für Autos) . . . 37
11
(kleinere Nacharbeiten)
6) Bankette - Gräben . .v. : . . . .
....
43
#
Insgesamt . . . . …. 282 Arbeiter.
Auf dem Baue waren vergangene Woche 6 Lastkraftwagen, 25 Fuhr-
werke und l Dampfwalze im Betrieb.
Es wurden aus dem Steinbruche
1) der PEIG ........
218 M3
2)
der Solway-Werke
71 M3
3)
der Fa Pragobau
276 M3
565 M3 Schotter und 209 M3 Baustein und
Packlage für Bubowitz angefahren. Der Gesamtbedarf ist ll.643 M3
Schotter.
Es wird an den, in dem Bericht XXV. vom 20.Juli 1942 angeführten
Beendigungsarbeiten gearbeitet.
Prag, am 3.August 1942.
Ing.J.Sebek,
techn.Kommissär.
il. p.lhinf.
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über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instandsetzung

der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz-Karlstein.

Auf dem Bau sind gegenwärtig 86 Zivilarbeiter und 20l Juden

beschäftigt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz - Ausfahrt nach Beraun - Stützmauer (Einflüsseite)

81 Arbeiter

2) Bubowitz - Verlegung (Aushub des linken Grabens) .... 43

It

3) Kosolup - Verlegung (Bankette, Gräben, Verkehrsinsel)65

#1

4) Morschin - Steinbruch . 

24

11

5) Morschin - Nacharbeiten

37

11

6) Karlstein- Parkanlage für Autos (Berasung) Neben-

arbeiten..............

37

11

...

Insgesamt . . . . . . 287 Arbeiter.

Auf dem Bau waren vergangene Woche 6 Lastkraftwagen und

25 Fuhrwerke in Betrieb.

Es wurden aus dem Steinbruche

1) der PEIG . . . . . . 56 m3

2) der Solway-Werke . .137 m3

3) der Fa Pragobau . . 83 ma

276 m3 Schotter, weiter 60m3 Packlage,

48 m3 Baustein und 3l m3 Sand angefahren.

Es wird an den, in dem Bericht XXV. vom 20.Juli 1942

angeführten Beendigungsarbeiten gearbeitet.

Für den Teerasntrich wurde eine Bezugsberechtigung auf

120 Tonnen Strassenteer ausgefolgt. Der Vergebungsbrief auf die

Durchführung des Teeranstriches an die Firma Ing.F.Beran, Prag XIX.

wurde bearbeitet. Der Bevollmächtigte für Mineralölwirtschaft wurde

um Zuteilung von 2.000 Kg Petroleum für die für den Teeranstrich nö-

tige Tandemwalze ersucht.

J. llinfe

Prag, am 10.August 1942

i.V. Ing.Schäfer.
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XXIX. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-

setzung der Protektoratsstrasse II.Klasse Lodenitz-Karlstein.

Auf dem Bau sind gegenwärtig 70 Zivilarbeiter und l70 Juden

beschäftigt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz-Ausfahrt nach Beraun - Stützmauer (Einflusseite)

58 Árbeiter

2)

Bubowitz-Verlegung (Graben,Fahrbahn) . . . . . . . . 42 Arbeiter

3)

Kosolup -Verlegung (Abgraben der Böschungen) . . . . 56 Arbeiter

4

Morschin-Steinbruch .

.. 18 Arbeiter

5)

Morschin-Nacharbeiten . . . .

 33 Arbeiter

6

Karlstein-Bankette-Böschungen-Berasung

.. . . . . 33 Arbeiter

insgesamt . . ..240 Arbeiter.

Auf dem Bau waren vergangene Woche 4 Lastkraftwagen und

24 Fuhrwerke in Betrieb.

Ea wurden aus dem Steinbruche

l) der PEIG . . . . . . . . .

50 M3

der Solway-Werke . . . . . 60 M3

llÖ M3 Schotter, weiter 47 M3 Packlage

und 64 M3 Sand angefahren.

Es wird an den in Bericht XXV. vom 20.Juli l942 angeführten

Beendigungsarbeiten gearbeitet.

Vom Bevollmächtigten für Mineralölwirtschaft wurden am

ll.VIII.1942 .. 5 Fass Petroleum vom Benzolverband zugeteilt. Für

die den teeranstrich durchführende Firma Ing.Beran wurden vier Wag-

gon Basaltsplitt und Strassenteer angefahren. Mit der Durchführung

des Anstriches wird diese Woche angefangen werden.

Prag, am 17.August 1942.

.Cluky

i.V. Ing.Schäfer.
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XXX. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-

setzung der Protektoratsstrasse II.Kl. Lodenitz-Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig 67 Zivilarbeiter und 175

Juden beschäftigt. lO Juden wurden der Firma Ing.Beran, Prag,

die den Teeranstrich durchzuführen hat, zur Verfügung gestellt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz-Ausfahrt nach Beraun, Stützmauer beim Durchlass

Herrichtung des Hauptplatzes . . . . . . . . . . . 66 Arbeiter

2) Bubowitz-Verlegung, Bruchsteingewinnung . . . . . 45

1t

3) Kosolup-Verlegung, Gräben, Abgraben der Böschungen 52

“

4) Morschin I.-Gräben, Bankette . . . . . . . . . . 29

"

5) Morschin II.- Reparatur der Durchlässe . . . . . 19

1

6) Karlstein-Instandsetzungsarbeiten . . . . . . ….

31

11

7) Ing. Beran, Prag - Reinigung der Fahrbahn,

Aufstellen der Aufbereitungsmaschinen . .'. . .. 10

tt

insgesamt

252 Arbeiter.

Auf dem Baue waren vergangene Woche 3 Lastkraftwagen und

20 Fuhrwerke in Betrieb.

Es wurde aus dem Steinbruche der Solwaywerke 33 m3 Schotter

und von der Firma Ing.St■rba, Beraun, 15 m3 Bruchstein angefahren.

Die Ausfahrt in Lodenitz gegen Beraun zu steht vor Beendi-

gung (Walzung). Die Verlegung in Bubowitz wird diese Woche, falls

Kohle rechtzeitig zugeteilt wird, dem Verkehr übergeben werden.

Die Beendigungßarbeiten werden weiterhin mit Beschleunigung fort-

gesetzt.

Prag, an 24.August 1942.

mVhy.

Ing.J.Sebek.e.h.
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XXXI. B e r i ch t

sBaceepLenp Melgou:

geggigvef über die fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-

setzung der Protektoratsstrasse II.Kl. Lodenitz-Karlstein.

.tatesegtro

Auf dem Baue sind gegenwärtig 62 Zivilarbeiter und 189

Juden beschäftigt. 4O Juden davon wurden der Firma Ing.Beran,

d.e deded,t,ynl

Prag, die den Teeranstrich durchzuführen hat,zur Verfügung gestellt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz-Ausfahrt nach Peraun, Stützmauer beim

Durchlass, Herrichtung des Hauptplatzes . . . . . . 45 Arbeiter

2) Bubowitz-Verlegung, Bruchsteingewinnung . . . . . . 45

"

3) Kosolup - Verlegung, Gräben, Abgraben der Böschun-

48

µ

4) Morschin-I. Gräben.Bankette . . . . . . . . . . . . 24

11

5) Morschin II. Reparatur der Durchlässe . . . . . . . 17

11

6) Karlstein-Instandsetzungsarbeiten . . . . . . . . . 33

11

7) Ing.Beran Prag, Reimigung der Fahrbahn, Teeranstrich 40

"

insgesamt

251 Arbeiter.

Auf dem Paue war vergangene Woche 4 Lastkraftwagen und

15 Fuhrwerke im Betrieb.

Die Firma Beran begann am 24.VIII.1942 mit dem Teeranstrich

und hat bereits l.O0o IM diesen Teeranstriches fertig-gestellt.

Mit Peendigung desselben ist binen 3 - 4 Wochen zu rechnen.

Um das an-dauernde, für Teerarbeiten günstige Wetter aus-

zunützen, entschied die Pauverwaltung im Einvernehmen mit dem

Arbeitsamt in Prag der Firma Ing.Peran die nötige Arbeiterschaft

beizustellen. Die Bauverwaltung ordnete 60 stündige Wochenarbeit

an. An demTeeranstrich wird auch Sonntags gearbeitet. Die ange-

lieferten Chlorcalciumschuppen werden bei feuchterer Witterung
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XXXII. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-

setzung der Protektoratsstrasse II.Kl. Lodenitz-Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig 47 Zivilarbeiter und 141

Juden beschäftigt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz-Ausfahrt nach Beraun, Beendigungsarbeiten

an den Mühlgraben .. . . . . . . . . . . . . . . .

43 Arbeiter

2) Bubowitz I.- Verlegung, Walzung, Bankette u.Gräben

Schottererzeugung im Steinbruch . . . . . . . . ..

45 Arbeiter

3) Kosolup-Verlegung, Beendigungsarbeiten . . . . ..

42 Arbeiter

4) Morschin-Teeranstrich, Bankette u.Gräben . . . ….

26 Arbeiter

5) Karlstein-Beendigungsarbeiter . . . . . . . . . ..

32 Arbeiter

insgesamt ...

188 Arbeiter.

Auf dem Baue waren vergangene Woche 3 Lastkraftwagen und

14 Fuhrwerke in Betrieb.

Die Firma ■ng.Beran,Prag, hat bereits l.8OO m Teeranstrich

fertiggestellt.

Die Beendigungsarbeiten werden weiterhin mit Beschleunigung

fortgesetzt.

Prag, am 7.September 1942.

Ing. Sebek, e.h.V

me tuh
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XXXXII. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der dringenden Instand-

setzung der Protektoratsstrasse II.Kl. Lodenitz-Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig 25 Zivilarbeiter und 6 Juden,

welche von dem Arbeitsamte in Beraun zigeteilt wurden, beschäftigt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz-Mauerung der Stützmauer im km O.8-0.9

Aufschüttung hinter der Stützmauer . . . . .'.

18 Arbeiter

2) Kosolup-.Gräben . . . . . . . . . . . . . . ..

5

11

3) Morschin - Bau eines Gartenzäunes, Gräben . . .

8

1

insgesamt ... .

31 Arbeiter.

Auf dem Baue waren vergangene Woche 1 Lastkraftwagen und 5

Fuhrwerke im Betrieb.

Die Firma Ing. Beran, Prag hat ihre Arbeiten beendigt.

Alles Notwendige für eine richtige Beschilderung der ausgebauten

Strassenstrecke wurde veranlasst.

An den Beendigungsarbeiten wird weiterhin mit B

fortgesetzt.

Prag, am 16.November 1942.

Ing.Kreid
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XXXXVI. B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der Instandsetzung

der Protektoratsstrasse II.Kl. Lodenitz - Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig 29 Zivilarbeiter und 7 Juden

beschäftigt.

Einteilung der Bautätigkeit :

1) Lodenitz - Aufschüttung hinter der Stützmauer

·· · · ·· ·  · ·  ··· 6°0 - 8'0 X 

16 Arbeiter

2) Kosolup - Gräben . . . . . . . . . . . . . ….

6

11

3) Morschin - Gräben . . . . . . . . . . . . ..

14

11

insgesamt . . .

36 Arbeiter.

Auf dem Baue waren vergangene Noche l Lastkraftwagen und

5 Fuhrwerke im Betrieb.

Am ll.Dezember l942 fand auf der Burg Karlstein eine kommi-

sionelle Amtshandlung, an welcher die Herren Vorstand des Denk-

malamtes und Verwalter der Burg Karlstein teilnahmen. Die Ausar-

beitung des Projektes der Instandsetzungsarbeiten nach dem Antra-

ge des Heérrn Prof.Dr.Kühn wurde dem Ing.Arch.Mannsbart anvertrauet

Die eigentlichen Arbeiten wird die Bauverwaltung des genannten

Strassenbaues unter der Aufsicht des Denkmalamtes in Regie aus-

führen.

Diese Woche werden die Beendigungsarbeiten mit Rücksicht

auf das andauernd ungünstige Wetter unterbrochen werden. Mit der

Fortsetzung derselben ist erst im Frühjahr l943 zu rechnen.

Prag, den l5.Dezember 1942.

Ing.J.Sebek, e.h. V

meftuch
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XXXXVII.B e r i c h t

über die Fortsetzung der Bauarbeiten an der Instandsetzung der

Protektoratsstrasse II.Kl. Lodenitz - Karlstein.

Auf dem Baue sind gegenwärtig 29 Zivilarbeiter und 7 Juden

beschäftigt.

Einteilung der Bautätigkeit :

l) Lodenitz - Aufschüttung hinter der Stützmauer

 ··· ·· ··· · ·  · ·  60 - 80 X 

16 Arbeiter

2) Kosolup - Gräben . . . . . . . . . . . . . .

9

11

3) Morschin - Gräben . . . . . . . .

14

44

insgesamt

36 Arbeiter.

Auf dem Baue waren vergangene Woche l Lastkraftwagen und

5 Fuhrwerke im Betrieb.

Die Beendigungsarbeiten wurden mit Rücksicht auf das andauerdd

ungünstige "etter am 19.Dezember 1942 unterbrochen. Es wird nun-

mehr mit 7 Arbeitern an der Herrichtung einer Anfahrtrampe der

alten Bezirksstrasse für den Landwirtschaftlichen Verkehr gear-

beitet. Diese Arbeit wird etwa 3 - 4 Wochen in Anspruch nehmen.

Prag, am 2l.Dezember 1942.

Ing. J.Sebek, e.h.

meAthil
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Ministerium für soziale und Gesundheitsverwaltung

An die

Herren Leiter der Arbeitsämter.

0.Z.E 4127-30/8.

Prag, den 29.August 1941.

Betrifft: Arbeitseinsatz von Juden.

Der Einsatz der Juden erfolgte bisher nach den Bestimmungen

des Runderlasses vom 9. Mai 1941, G.Z. E 4l20-23/4 - nur in solche

Stellen, die vom Ministeriüm für soziale und Gesundheiteverwaltung für

die Besetzung mit jüdiechen Arbeitekräften freigegeben wurden. Diese

Massnahme war notwendig, weil ein genauer Ueberblick über die einsatz-

fähigen Juden nicht vorhanden war und vermieden werden musste, dass

der planmässige Arbeitseinsatz der Juden durch Sondermasenahmen ge-

stört wurde. Nachdem nunmehr die ärztlichen Untereuchungen der Juden

auf ihre Arbeitsfähigkeit abgeschlossen sind und bei fast allen Ar-

beitsämtern Erfahrungen über den Einsatz von Juden vorliegen, können

die einschränkenden Bestimmungen des Runderlasses vom 9. Mai l94l ge-

orr

 d     dr  

kung nach folgenden Richtlinien vorzunehmen :

l./ Auswahl der offenen Stellen :

Sämtliche offene Stellen, die für die Besetzung mit jüdischen

Arbeitskräften geeignet sind, müesen den Arbeitsämtern gemeldet werden.

Die Arbeitsämter haben auch in eigener Zuständigkeit die in ihrem Be-

zirk gelegenen Arbeitsvorhaben auf die Eignung für den Judeneinsatz zu

prüfen. Sie haben gelegentlich den Betrieben oder Bauherren die Beschäf-

tigung einer angemessenen Anzahl von "uden im Wege des geechlossenen

Binsatzes aufzuerlegen. Geeignete Arbeitsvorhaben oder deren Teilab-

schnitte können auch ale Ueberleitungsmassnahme im Sinne der Reg.Vdg

vom 29. Mai 1941 S1g. 237/4l erklärt werden.
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2

Der jüdischen Kultusgemeinde und der jüdischen Arbeitszen-

trale ist es nicht gestattet, mit Arbeitgebern unmittelbar in Ver-

bindung zu treten. Bei Entgegennahme des Auftrages sind die Lohn-

und Arbeitsbedingungen besonders sorgfältig aufzunehmen. Insbeson-

dere muss der Aurtrag genaue Angaben über die Unterbringungemög-

lichkeiten enthalten. In jedem Auftrag ist vom Arbeitgeber nachste-

nende Erklärung schriftlich unterzeichnen zu lassen:

" Ich - wir - erklären hierdurch ausdrücklick, dass die bei mir -

uns - zu beschäftigenden Juden abgesondert ton den nichtjüdischen

Arbeitern arbeiten, untergebracht und venpflegt werden."

Die Arbeitsämter haben diese Erklärung im Umdrucksverfahren

selbet herzustellen und an die Auftragskarten für jüdische Arbeits-

kräfte anzuheften. Soweit Zweifel bestehen, ob die Erklärung des

Arbeitegebere der Wahrheit entsprjcht, sollen die offenen Stellen

vor ihrer Besetzung im Aussendienst überprüft werden.

2

Rre d T

Die jüdische Kultusgemefnde hat alle duden im Alter von l6 -

60 Jahren ärztlich untersughen zu lassen. Zunächst sind die jüdi-

schen Arbeitslosen und Erwerbslosen aus diesen Altersgruppen reet-

inne

los einzueetzen. Das Ergebnis der von der jüdischen Kultusgemeinde

durchgeführten Untersuchøung ist von den Arbeitsämtern ale bindend

zu berückeichtigen. Von weitern ärztlichen Untersuchungen der Juden

durch Amtsärzte des Arbeitsamtes ist vorläufig Abstand zu nehmen.

Die von der jüdfschen Kultusgemeinde zu bestimmenden Sachbearbeiter

werden den Arfeitsämtern ein Verzeichnis der in jedem Arbeitsamts-

4

bezirk wohnhaften Juden im Alter von 16 - 60 Jahren, sowie das Er-

gebnis der ärztlichen Untersuchung vorlegen. Die Arbeitelosen und

Erwerbslosen sind dabei gesondert zu kennzeichen. Von jedem jüdischn

Arbeitsuchenden ist eine AK 1 bezw. AK 2 anzulegen. guf der neben der
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Staatsangehörigkeit die Bezeichnung " Jude" anzubringen und rot

zu unterstreichen ist / also z.B. Staatlos/Jude/. Im Interesse des

wirtschaftlichen Einsatzes sollen die Juden nachdem Grade ihrer

Arbeitsfähigkeit eingesetzt werden, - es sollen z.B.beschränkt

Arbeitsfähige zu schweren Arbeiten nicht vermittelt werden.

3./ Besetzung der offenen Stellen:

Der Arbeitseinsatz der Juden ist Aufgabe der Arbeitsämter.

Sie haben für die Folge offene Arbeitsstellen unter Beachtung der

Bestimmungen der Ziffer l./ u.2./ durch Juden in eigener Zustän-

digkeit zu besetzen.

I. Landwirtschaft

...

II. Industrie, Handel und Gewerbe :

In Industrie, Handel und Gewerbe dürfen Juden eben-

falls unter Beachtung der Ziffern l./ u.2./ in geschlossenen Gruppen

von mindestens lo Personen eingestellt werden. In Betriebe der Rü-

stungsindustrie können jüdische Facharbeitery mit Ausnahme bei den

Ihnen bereits mitgeteilten Betrieben im Einvernehmen mit den Indu-

striebeauftrag-ten des Betriebes eingestellt werden. Abweichende

frühere Weisungen sind dadurch gegenstandslos geworden.

Den Einzeleinsatz jüdischer Arbeitskräfte in Industrie,

Handel und Gewerbe behält sich das Ministerium für soziale und Ge-

sundheitsverwaltung vor.

III. Bauwirtschaft :

Der zweckmässigste Judeneinsatz ist erfahrungsgemäss

der Einsatz bei Strassenarbeiten, Tiefbauarbeiten, Steinbrüchen,

Ziegeleien, Bergwerksbetrieben, Sand- und Kaolingruben sowie Meli-

orationen, sofern diese Arbeitsvorhaben als wichtig angesehen wer-

den.

4./ Ausgleich :

Die Arbeitsämter haben zunächst nur die in ihrem Bezirk

wohnhaften Juden in Arbeit zu bringen. Sofern ëin weitere, nicht zu
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deckender Bedarf vorhanden ist, kann der Ausgleich in Anspruch ge-

nommen werden. In diesem Falle sind nur Arbeitergruppen von min-

destens lo Personen beim Ministerium für soziale und Gesundheits-

verwaltung /Zentralausgleichstelle für Arbeitseinsatz - anzufordern.

Das Ministerium wird nach Einsatzlage ein oder mehrere Arbeitsämter

zur Abgabe jüdischer Arbeitekräfte bestimmen. Eine unmittelbare An-

forderung jüdischer Arbeitskräfte aus anderen Ärbeitsamtsbezirken

ist nicht zulässig.

5./ Lohnbedingungen :

Die Entlohnang der Juden erfolgt nach der geltenden Ta.

rifordnung, Soweit diese eine Minderletstungsklausel vorsieht, kann

sie angewandt werden, wenn die Juden nicht die Leistung eines norma-

nne

len Arbeiters erreichen. Als Pflichtarbeiter dürfen duden nur mit

vorheriger Zustimmung des Ministeriums für soziale und Gesundheits-

LAPO

verwaltung beschäftigt werden, da das jüdische Vermögen zur Durch-

führung der Auswanderung der Juden erhalten bleiben muss und daher

die Pflichtarbeit oder andege nur gering entlohnte Arbeit durch die

jüdische Kultusgemeinde aus den jüdischen Gesamtvermögen beizuschuss

werden müsste.

6./ Unterkunft:

Sämtliche Jüdischen Arbeitskräfte müssen abgesondert von

den nichtjüdischenountergebracht werden. Bei Stellung der Anträge au:

Zuweisung von Juden hat der Arbeitgeber nach Ziffer l./ eine diesbezi

Erklärung schriftlich abzugeben.

Es ist Sorge zu tragen, dass die Unterkünfte sich in ange-

messenem Zustande befinden. Bei lagermässiger Unterbringung soll die

Baracke für jüdische Arbeiter am äussersten Rande des Lagers errich-

tet und durch geeignete Massnahmen sichergestellt werden, dass ein

Verkehr zwischen Juden und Nichtjuden unmöglich ist.

- / -
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7./ Ortswechsel :

Sämtliche Juden, die ausserhalb ihres Wohnortes eingesetzt wer-

den sollen, bedürfen für den Ortswechsel einer ausdrücklichen Zustim-

mung der Zentralstelle für jüdische Auswanderung. Diese wird im allge-

meinen nur erteilt, wenn es sich un Arbeitergruppen von mindestene l0

Personen handelt. Es dürfen daher nur geschlossene Gruppen von einer

solchen Stärke ausserhalb ihres Wohnortes eingesetet werden. Sollte

aus wichtigen, arbeitseinsatzmässigen Gründen ein Binsatz von Juden

in geringerer Anzahl ausserhalb ihres Wohnortes erforderlich sein, hat

das Arbeitsamt der Zentralstelle für jüeische Auswanderung einen ent-

sprechenden Antrag einzureichen und dfe Abschrift den Ministerium für

+

soziale und Gesundheitsverwaltung vorzulegen.

8./ Betreuung der Juden :

Die jüdische Kultusgemeinde bestimmt für jeden Arbeitsamtsbe-

MaA

zirk einen besonderen Sachbeagbeiter der Kultusgemeinde /s.Ziffer 2/,

der die Aufgabe hat :

a/ dem Arbeitsamt alle arbeitseinsatzfähigen Juden namhaft zu machen,

nstbetrieb

b/ dem Arbeitsamt Angaben und Unterlagen über die im Arbeitabezirk

wohnhaften jüdischen-Personen auf Anforderung zu verschaffen,

in

c/ dem Arbeitsamt beiysder Auswahl der einzusetzenden duden und der

Vorbereitung des Einsatzes behilflich zu sein,

d/ die Juden auf iären Arbeitsstellen zu besuchen.Er ist auch berech-

tigt, Wünsche der jüdischen Arbeitskräfte entgegenzunehmen und dem

zuständigen Axbeitsamt mitzuteilen,

e/ in allen mite dem Arbeitseinsatz zusammenhängenden Fragen, soweit sie

ausserhalb der Zustä digkeit der Arbeitsämter liegen, besonders Aus-

gleichsangelegenheiten, mit der jüdischen Arbeitszentrale sich ins

Benehmen Zu setzen.

Auè den einzelnen Arbeitergruppen wird durch die jüdische Ar-

zentrale

beitergxeppen

ein Partieführer bestimmt.

Er hat die notwendige Verbindung der Arbeitergruppe zum Arbeit

geber und zu Sachbearbeiter /s.Ziffer 2/ herzustellen ; er ist nicht

berechtigt, unmittelbar mit dem Arbeitsamt zu verhandeln.
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9./ Arbeitseinsatz der zur Zeit in festem Arbeitsverhältnis stchen-

den Juden.

Die voretehenden Bestimmungen eretrecken sich - abgesehen va

von den Pflichtarbeiten - /Ziffer 5/ - nur auf arbeits- und erwerbs-

lose Juden. Ueber die Behandlung der z.Zt. beschäftigten Juden er-

fahren:

a/ Juden, die in Industrie, Handel und Gewerbe in festem Arbeitaver-

hältnis beschäftigt sind,sollen vorläufig aus ihren Arbeitsetellen

nicht herausgezogen und nicht dienstverpflichtet werden.

a   de   a

beschäftigt sind, sind umgehend in geschlossenen Gruppen zu lo Kräf-

ten zusammenzufassen und geeigneten Betrieben geschlossen zuzuweisen.

Ausnahmen bedürfen der Genehmigung des Ministes für soziale und Ge-

sa

  d      

sind, sollen auf ihren Arbeitsstellen verbleiben.

10. Allgemeines:

Damit derArbeitseinsatz der Juden planmäesig durchgeführt werden

kann, haben sich alle Arbeitsämter streng an diese Bichtlinien zu hal

ten und jegliche Sondermaesnahmen zu unterlassen, Sollten aue besonde-

   erd d  d d

Emter rechtzeitig die Zustimmung des Ministeriums für soziale und Ge-

aundheitsverwaltung einzuholen. Ueber die arbeitseinsatzmässige Be-

n e e  a 

Das Minieterium fü soziale und Gesundhéitsverwaltung erwartet,

dass der vielbeklagte Zustand, dass Juden tätigkeitslos auftreten, nu

mehr durch diese Massnahmen beseitigt wird.

Um der Zentralstelle für jüdische Auswanderung die Wahrung der

ihr nach der Verordnung des Herrn Reithsprotektors in Böhmen und Mäh

ren vom 5, März l940 zuetehenden *ufeichtrechte zu ermöglichen, ist

vor jedem Einsatz einer jüdischen Arbeitergruppe das Einvernehmen de
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der Zentralstelle für jüdische Auswanderung einzuholen.

Diese wird mit den Arbeitseinsatzaufgaben einen besonderen Sachbe-

arbeiter betreuen. Das Einvernehmen kann in eiligen Fällen fernmündl.

eingeholt werden.

In jedem Monatsbericht /Lagebericht / ist über den Einsatz

der Juden besonders zahlenmässig zu berichten.

Für den Minister :

Dr. Rieber e.h.

Für die Richtigkeit der Ausfertigung :

J.V.Van■k
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Engstellen an den Staatsstrassen
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223Bezeichnungder StrasseLichte -Weiteder Pfeiler in mÖffnungenGesamllichtweiteWiderlagern in m.ÜberselzungsNulzbareBreiteHöhe der Fahr-bahn über der(Rangsklasse)und TragfähigkeilKonstruktions-PolilischerBaubezirkAnzahl derÖffnungenKronenslärkeSohle in m.im Jahre.zwischen denKalegorieBezirk.der Gehwe-arl der Brücke, Be-ErbautPoslN.Name der Brücke.in m.winkelder Fahr-wybahn in m.ge in m.derschaffenheit der FahrAnmerkung.bahn und der Geh-wege.Brücke über denAromervestan34.540March Fluss160.0Eisernex Fachwerk-Bin Kremsier60.090°6.502xmit Beton-bmeres1902thn3.:gewölbe35.731Brücke über den44x3xHalinirkt durchMeliorationsgraben6.601.3030.3090º7.22xetonplatte0.arskePersrll.o16.399Bricke über die1T11.03906.023ibetonkonstr. 1937e-Kokorka<18.8018.80l.5.206.80Brücke über das6.706.90Ueberschwemmungsgebiet106.856.606.506.909xmat6.906.508*073.056.41.22.77.5Holzkonstruktion7.60:586Gesanm6.3038.157.60mat7.5dttodtto76.1035.05 3.05.44:19.157.60mat7.5dtto92.702xEiseriBrücke über den80º5.701.6075.010.-87auesskonst:MarchFlussZ.U.B. 1939. -27
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Land Mahrenu.
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Bala varomoree

__V_e_r_z_Q_1_q_h_n_i_${S__

der Engstellen an den Staatsstrassen in Mähren,und Sehlesien.

Beilage:

1 Mbersiktylani 1: 375000

(auth gun Vegeistaio der Bahulereuganger pehired)

Bemerfung: Die einzeluu Sugstellin sind ihrer ungefälre

Lage men in beiliepeden Abersieltplan cingetrapen. Bei

bessuders verkehrohindernden Uugstellu wurd die Nammer der

Wugstelte mit eie Kreis umgeben (siche Mbuihteplan)

Brinu,deu 22. Mai 1939

--,

Sill, ky. Bauenena



215aStaatsstrasse:Strassen-Durchschnittli-Engstellen an den Staatsstrassenbreiteche Fahrbahn-breiteLaufLage der EngstelleNr.FreieGelegenLängeBeme rkungNutzbareVorHinterKmStreckeim Ort e:qbreiteder Engstelle123456781.21.736frei48.80Brücke5.456.36.32.23.19215.605.406363Olmütz-Littau-Loschtitz3.25.360Gemeinde M■ník9.40115.606.36.36.36.330.752-Loschtitz48.405.007.908.40■eskomorav ská30.800142.40m4.90116.3⑤30.800-94.-JGasse8.40u4.906330.8945.459nB29b31.010-Markplatz 200.-4.80 #%36.331.210Loschtitz-6Hodo-A6.00Sta dt Au 100.6.6.306.3000T9sterlitzHodonín-51.805frei8.--Brücke4.606.506.50X.8.52.7088.--5.406.506.503.LCStadt G.40.6.308.157.3031862BitteschBrünn -Domašov - JglauX02.119Gem.G.226.6.306.3032.141Bittesch&008:3677100.08*97.306.3034006.363*9.46.823frei10.--Brücke5.75-OnS49.870Stadt G.Einfahrt49950Mesritsch 80.--3.706.706.1050.270150.-ausfahrt6.2508°608°6M50.420Jihlavská6.36.379.240frei5.50Brücke5.65'glau30.006.3082 8204.806,40/83.232St adt20.--Einfahrt3.706.407.5083.252IglauBlansko-Sloup.Kraso-1.0.004frei8.--Brücke5.--\213.66.AA



Engstellen an den StaatsstrassenStrassen-Durchschnittli-breiteche Fahrbahn-Lage der EngstellebreiteLaufNr.FreieGelegenLängeBemerkungNutzbareVorHinterKmStreckeim Ort e:Fahrbahn-breitederEngstelle12345978Blansko-Sloup224Krasové0.016frei22.--Brücke4.406.50009\0.0471..32.--5.--6.506.5016.T2.44915.--5.706.506.50∠18iT5.--11-13.2615.506.506.5014.357-Stadt39.--Ringplatz4.60-6.306130Pomoravská=Leipnik-Prerau-Hulein-Ung.Hradisch14.386Preraubis 6.--%14.470-80.--5.35-6.506.5019. 14.550bis 6.--6.30305.20.30.745- frei3.--Brücke5.60LCe31-237Stadt46.-4.--6.30--9.32.283Huleinfrei.12Unterführung35·7574606:30--6.3049.910Stedt50.Na pe jed la90.5.806.00 8.0012009600.00E237.855frei.//656.208.Duehlass56865.710- fre i40.--BrükeX5.20--9--*924.65.75066.505Fem.30.-- Brücke5.206.--6.301Q.25. 66.595Kunowitz74.117frei86.2527N.26.71251226.81.463-Gem.Zara- 120.--5.--6.306.30zice1227.92.335Gem.Petrov 15.-5.006.--6.3092.3505.50antfilly30a8,431trei12.00untenfahrung4.606.6.aa23.500-Stadt200.-5.--6.6.--30623.700NamiestRossitz -PopowitTel■skáL.32.900- frei35098-834.33.250.39.400- frei$-\}$.9400.-T5.6031. 39.8007.20



Strassen-Durchschnittli-Staatsstrasse:Engstellen an den Staatsstrassenche Fahrbahn-breitebreiteLaufLage der EngstelleNr.FreieGelegenLängeBemerkungNutzbareVorHinterKmStreckeim Orte:Fahrbahn-breiteder Engstelle1234567821.6a.44.600-Stadt80.-4.707.--7.--344:680Trebitsch45.000-11100.-5.208.--8.--33.45.10006:-652.593Gem-■echo- 35.-T506.806.8000.0■ovitz-.96-. 55.500-frei300.--5.--6.70>•7.2035.55.800-Namiest=%. Trebitsch-Teltsch.56.4-58.52.100.-4.706.506.505.40ES62.500-Gem Hory 1.400.4.9000°4.806.900zusammen6863.9002.600.-4 000 m4.80-4.8008°96.500.6-9S66.800-Gem.Mar-300.5.--6.806.40Tel ■s ká610keartic7668.07616.60 Brücke5.50L94.0-Gem.Stu250.5.806.90Rossitz- Popowitz94.250denáà78.884;3.60.5.806.506.5096.200-Gem.Jil300.-5.60.6.--6.2096.500N..97.600-x-400.-5.40--*9 --*9*42.98.00098.00000N8005.806.30 6.804.98.800
2̂1.100-Stadt5.6-.943.20.120Raussnitz20.-t68Brürm-Wischau&56.041St adtT■šínská56.149Prosnitz108.56.840e54.9.9.56.894



Engstellen an den StaatsstrassenStrassen-Durchschnittli-breiteche Fahrbahn-Lage der EngstellebreiteLaufNr.FreieGelegenLängeNutzbareVorHinterBemerkungKmStrecke im Ort e:Fahrbahn-breiteder Engstelle12345978(22%4. 57.044Stadt2020.6.1099 57064Prosonitz6.55.58.143,frei25.Brücke66OlmutzStadt41.-t6. 74.4281212OlmützT■šínskáProssnitz -7.75.69140.12128. 0.547"13.Uberfahrt 2 x 4.3012.00189. 0.778-I40:Brücke5.8010121Lipni cká1.0.92030.6.20OT12Leipnik-Drahotusch-Mähr Weisskirchen spojka.946Olmotz-2. 1.295=90.12121.3851.35.860Stadt86.6.308,508.50Lipnická - T■šínská290Lipnik7.5Liyntk10.-- Durch-3.807.--25.946-7.50G25.956fahrtdurch dasHaus37.356-Sta dtMähr.Weis-224.--5.407.5037.5807.50kirchenbis 61037.72391.f-4.50-7.50837.814bis 6.0046188.220Stadt170.--5--86.50Chlebowite-Mistek-Dobrá-88.390Mistekbis6.308.88.48011100.-6.106.50L8.50OT4T■šínskágrenze20.047Stadt90.--Brücke4.606.506.50Friedek0.5-80.-5.0770.580bis 6.0



Strassen-Durchschnittli-Staatsstrasse:Engstellen an den Staatsstrassen breiteche Fahrbahn-breiteLaufLage der EngstelleNrFreieGel egenLängeBemerkungNutzbareVorHinterKmStreckeim Orte:Fahrbahn-breiteder Engstelle1234592822ya2Stadt37.99.70 9.5040.6500 40687Mächr Bud-itzAusteriz-Ung.Hrad Gronze-Mär.Budwitz- Jglau.41.610I30.Brüeke98.60.8.608.41.63073.070Gem.tannem 40.-4.=-7.207.80Zápa domoravská73.1073.38535-5.--6.706.7073.42085.800-Stadt450.-5.--86.50Iglau5.40bis 6108.508.5086,105frei5,5.60$uillStarohrozen69014.9628:- Strassen-5.60unterfahrt75.15+7.507.500.20 + 0.25/€kov ská716.872-32. - BrückeUngar.Brod5.--7.507.5016.7045.608.--6.31.32.561-T528.- KremsierWischau-Kremsier-Hulein56.33.0898.150.I5.806.30-g33.45033.600Krom■rížská555.-ie5.606.--6.-33.735-33.719077.-*33.830-50.=-5.606.30-7.5033.8805.8058.SvitaskaLipuska-Sritaka.5957,2302500 Brücke4.9020-96.00Brum, 19.I.1939Sritaskii on't
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(deutsch)22sta at s- straße:..Brünn.-.Domášov.Brücken(üb. 2m. L.W.)JihlavskáIBrnoDomášo(tschechisch)ArlMaximaleKanstruktionFahrbahnBrückeBreiteTrag-Lage derderHöhelfdbreiteBrückeFähigww bunznanyübernächst. geleg.Holz (H)Zahl SpannweitezwischenzwischenNr.km.Wolb(W)GelendeEisen(E)keit.Eisenb.(E)Balk.(B)der Öffnungen.Borden.Geländerngrößerer Ort.Fluss(F).mBelon(B)t.4.396 BosonohyFB2.10B13.008.60184.864-"-FB2.20B15.50--9.10186.797 TroubskoFW2.50St12.80--8.95187.047_"FW2.65Z12.30--9.00187.231VeselkaFB2.30B12.70--8.901811.988 KývalkaFW2.55St12.40--7.651813.34$ Ostrova■ice FW4.8oSt13.75--9.001817.1242 Rí■anyFW6.10. B1660--9.701823.079 Domášov$W3.20B12.80--8.3022ZÚ.Brno,-27, 1939.
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Domásov-Gross Meseritsch-Iglaweuisch)230s t a a t s- traßeBrückenJihlavská IIDomasov-Vel.Mezi■í■i-Jihlava_(ischechisch)(üb. 2 m. L.W.)1Lage der BrückeMaximaleKanstruktionFahrbahnderHheBreileTrag-pfBrückebreiteüberHalz (H)Fähigkm.nächst. geleg.wbunznadyWolb(W)GelendeZahl SpannweilezwischenzwischenEisenb.(E)Eisen(E)eekeit.größerer Ort.Fluss(F).Balk(B)m.Belon(B)der Öffnungen.Borden1.28.559 Pribyslayice FW4.10Z13.803-8.40221$1.623 velká BítešFB3.50BW114.506.607.4018$2.417FB1.20E I12.40-=8.552222$2.461--O.FM2.70St4á3.50²7.90A8.55222.38.758RudaFW1.1oSt13.108.4022*82.;WTOKO--42.386 JablonovFW1.60St13.45--8.6522orW5.90343.00"FW5.1oSt25.906.907.9014*20IT44.456"..FM2.60St413.308.65.22--45.487- "_-OS.FW2.60StET2.80--8.60 .22446.823."FM9.40Z19.504.955.751447.778 Vel.Mezi■í■i FM1.40St822.406.80222.4048.292- "-00FFSM4.35StE13.80-9.75.22-".od.49.204FW1.80St22.50aEEE2.50*8,00228E.o149.79314.20"24FB3.80BB214.204.607.00°18850.994_"_O.FW2.00aZDE14.50EAS6.8522-52.346M■■ín3B1.20B14.158.70 2253.613“FW1.70St13.809.20 22U.Brno.-27. 1939.



230BrückenStaatsstraße:Domášov.-Gross_Meseritsch=JihlavskáIIDomášov-Vel.Mezi■i■í-Jihlava/schechisch)(üb. 2m L.W)ap abelBrückeArtMaximaleKonstruktionFahrbahnBreiteTrag-pf/derHöhebreitenächst geleg.Kreuzung mit Brückeüber(H) Z/0HZahl SpannweiteFähig-Nr.zwischenzwischenwyEisenb (E).Walb.(W)GeländeEisen(E)größerer Ortder ÖffnungenGeländernkeit.Flus (F.Balk(B)m.BeBlon/B)Borden.$4.346 Merín08,F1.80-IWStT3.00-8.20.22$8.617.- "O2.FIW2.50St13.70a-8.8522-3.506 2.029--oFW2.90TSt33.507.658.30.143.50$2.796- "-.PW2.50SStT5.30=-9.502266.888 RehorovL$\fr$W1.30StT2.859.50° 22F68.951"-1.10.WSt12.709.00* 22RBE--8074.184 Bel.Beranov* FW3.50St14.50--7.10 2274.958- "..FTW1.60St12.30-8.90 2275.929.-"_-08.FTB1.90. BT4.20--9.102228.4oB.eTXo.e11Esd.as76.1721FB1.90B12.20-0T--9.10.22ttpammeher im Qugeder Haatstraiebe einOmbidvk ④Son3.7679.591.HeleninO.FTB9.50.B230.007.09.00244.5079.663E FabrikB5.40.B36.00.09.00244.5010.38179.83011EB6.70Me2SSB313.457.09.00 2410.38/182.820 JihlavaFBog9.20B125.304.80S7.40180282.889"1FW6.1oSt17.20-7.7022Ios-.S82.90211WegM3.10St.T3.75-=7.7022982i e Za au Pe  K g82 geihiher Jihlarhd)



st a at s-straßeKywalka.-.Trebitsch(deutsch)Brücken3Tel■ská.I.odd.(abt.)Kývalka...T■ebí■(tschechisch)(üb. 2m. L.W.)ArlMaximaleLage der BrückeKanstruktionFahrbahnpftderHheBreiteTrag-Brückeüberbreitenächst. geleg.Kreuzung miH) 2/0HFähig-Nr.km.Wolb(w)GelendeZah! SpannweilezwischenCataamEisenb.(E).Eisen(É)gräßerer Ort.keil.Fususs().Balk(B)m.Belon(B)der Öffnungen.Bordenaen1.4.697RosiceFW4.55St,Z12.5o5.58.0185.270-“-FW3.60Z14.205.606.30185.559ZastávkaFB5.75B17.806.607.90185.964 ZastávkaFBB12.005.408.00226.226"$WSt13.405.9518126.450-"-FBI2.80E I111.405.607.001313 8.368-"FB I4.30E I11o.05555.5513$.431-"-EB3.93EIT7.154.504.508.766 ZastávkaFW4.60St14.405.507.1o1812.012 PopoviceFW3.30Z12.705.505.80181412.380 PopoviceEB6.45B19.806.607.5024FortsetzungSiehe nächste SeiteZú.Brno,1-27,1939



Hasts 2313taβe:Bywvalls Trehit (deutsch)BruckenTeliskaTeddAbhFrebiKyxsela..(tschechisch)(üb. 2m L.W.)Lage der BrückeArtMaximaleKonstruktionFahrbahnBreileTrag-P/1derHühebreitenächst geleg.Kreuzung milBrückeüberHolz (H)Zahl SpannweileFähig-Nkmzwischenzwischengrößerer OrtEisenb (E).Wälb.(W)GeländeEisen(E)der ÖffnungenGeländernkeit.Fluuss (F.Balk(B)wBeBelan/B)Barden.18.286.MralaceFW4+75t.17.507.80j.801818.594Nrmestx.0M160sV13.70er88,50800'0WegMGETV7.507.50 224.10 6,5015 23.860202.50s2-1}$B†6.505,308$4.606.50S*006.02041402.009t0h21r t 2yM7.20 7.202221.812ai0420220.21∠2.25-6.8 6.82.22-680k0.2 3.2.≠ 1<6.60 525,20.22sar9-2.4140.143.80 6.80-6.80228 2 190.21 0.70 5.70 5.70.22g+90.03.FreleeF25t40hεM575 5.75.22F2 14014sM2.b06.80 6,80.221642.865 20 3.00t204.75---2'9.-b598Y_sth43.485F B 150B./2.507.20F12022D44.44599-19323.505.8028,6081(52g2B.505.8044:489-4$&0914B.17.8008198,6022795m1—E $I811001.000oV9ZÚ



Hoats - straße:Trebitns Teltn Hnoe deusch)232M.BrückenTelessbh I ode aFbTeh Hu(tschechisch)(üb. 2m.L.W.)7:6MaximaleLage der BrückeKanstruktionFahrbahnBreileTrag-PllderüheBrückebreiteüberFähigNr.km.nächst. geleg.Kreuzung miHalz (H)Wolb(W)GelendeZahl SpannweitezwischenzwischenEisenb.(E). Eisen(E)größerer Ort.Balk(B)Geländernkeil.Fuss().m.Beton(B)der Öffnungen.Borden.+MorkvertiFMa8t571600V420es's00822Predim$M150t$8.345VL2.505,707.002261.874 Morkevartiet931,208113.006.50 7.50. 2266.830 Drechor$ts 0ir M1.7.00059 a09t£ -668.00-13x4.80 5.50CsiV4 B 0g0 B 168.69—00.8.0010.002t72.54 Tel41 £4006.80 %06b.93 280 31 18,3022--90946.00 8.b0$93 3.108r08is 05 09:71180.894 MroluldO252.601 2.10 7.20 3.00 229620-$4.072 Mraletinπ2.00 41 2.00 6.30 8,70 2e86.8e0.Bolika$-00.17r f8 e019 6519B.R7.175Snolend$1.20e09168r 0≠ 0t9--\$80$$65V$1.L4.406,10 8.30 2284,344——\M3.00,ff1∠5,307.70 7.70 2287.725—4—4\4.804KCt16,507.6022Brno,1-27, 1939.
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Sfaat 23 raBe:Mahr BnitZeletn ItschBrückenpenaMer ButytiaZeltn(tschechisch)[üb. 2m L.W.)hIRTRLage der BrückeArtMaximaleKonstruktionFahrbahnBreiteTrag-pf!caeHöhebreitenächst geleg.pu bunznayBrückeüberHo/z (H)Zahl SpannweiteFähig-Nr.zwischenzwischenkmgrößerer OrtEisenb (E).Wälb(w)GeländeEisen(E)der ÖffnungenGeländernkeil. uss (]Balk(B)m.Belon(B)Borden.FoBL160BL8,00L.20$5672eletaveV001822Honha!6760 prmiceD8B00.E8,459,25-221,2567.936to1.00B 1 <2,60--10.20 220.13 onarion+W 2.20 1 ∠3.008.1022f2,457 Suhd$W 3,00 4 1 400-27022+93 1.00 93 1 4150-4-=h8.22209^6F B3.0.80 8 I 1 <2.203.42-veg2t522.0042 2.002274.530 Beranoe0892.30≠22.00-1$\910rst t—2,8008.15 76.556 2ilane1.< 3.70stt78.95 li200≠2t2,40at'h700.88.04 Banci≠M1<3.0208'to-0086.105 Jihlav8$202.00t1S, 305.004.-tE570286t8M7.6009'810-31.604h5.70



2346.straße:(deulsch)Staat s-Brücken-Brinn---Raigern-Víde■skáBrünn - Rajhrad(tschechisch)(üb. 2 m. L.W.)ArlMaximaleKonstruktionFahrbahnLage der BrückeBreileTrag-PfderHheBrückebreiteüberFähignächst. geleg.Kreuzung miHolz (H)Wolb(w)GelendeZahl Spannweitezwischenzwischenkm.Eisenb.(E)Eisen(E)keil.größerer Ort.Balk(B)Belon(B)der Öffnungen.Borden.GeländernFlusus().m.70.307BrnoIB6.70B132.00 11.5017.50222.961-"-FW2.20St12.20--8.70183.176-"dPlatte --B13.906.007.6022----E privatM--ZTš.80 Fundl..225.527-"-FW2.30Z16.75--7.30188.615 Mod■iceFM2.60ZT2.50--8.6018-8.956 Nová Hospoda FM3=10.Z15.95--8.50188.749-.-FM13.20Z12.60--8.30 189.671--F∆2.10Z12.20--8.40 1810.688 ■eladiceFW3.00Z12.15--8.15 1810.986_"FW2.60Z12.15--7.801811.783 -"-\$W3.30.Z12.20--8.00 18ZúBrno,-27. 1939
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2357.
(deulsch)
S t a a t s_straße:
Brinn..Stadt.
Brücken
(tschechisch)
(üb. 2m. L.W.)
Okružní v Brn■
.Brno......m■sto
Arl
Mer
Fahrbahn
Lage der Brücke
Konstruktion
Breite
Trag-
Ppt
der
Höhe
breite
Brücke
über
Fähig-
nächst. geleg.
Kreuzung mit
Holz (H)
Nr.
Wolb(w)Gelende
Zahl Spannweite
zwischen
km.
Eisen(E)
zwischen
Eisenb.(E].
Geländern
keil.
größerer Ort.
Fluss().
Balk(B)
m.
Beton(B)
der Öffnungen
Borden
1.
13.50
K
Brno
F
B
6.70
B
31.0
1.057
3.
11.60
17.60
13.50
24
1.346
-"-
F
B
2.30
E I
1
12.10
7.00
10.00
22
St
6.550
-"-
F
M
9.00
St
T
26.55
8.60
11.6p 14
e
.
ZúBrno,3-27. 1939



235a
straße
Brücken
(deutsch)
[tschechisch)
(ub. 2m L.W.)
Jap abe
Brücke
Art
Maximale
Konstruktion
Fahrbahn
Breile
Trag
der
Hhe
1fd
breite
nächst geleg.
Kreuzung mil
Brücke
über
Holz (H)
Zahl Spannweite
Fähig
Nr.
km
zwischen
zwischen
Eisenb (E)
Wölb.(W)
Prraan
Eisen(E)
größerer Ort
der Öffnungen
Geländern
keit.
uss (.
Balk(B)
W
Belon(B)
Borden
00.
J5'T
T
a.
J
oa.8
e.as
8
00
-
.
:
.



straße:BrünnLipuvka(deulsch)BrückenS taat s -23IBrno- Lip■vka[tschechisch)(üb. 2m. L.W.)SvitavskáArlMaximaleKonstruktionFahrbahnLage der BrückederHheBreileTrag-PplBrückebreiteüberHolz (H)Fähig-nächst. geleg.Kreuzung miNr.km.Wolb(w)GelendeZahl SpannweilezwischenzwischenEisenb.(E).Eisen(E)keit.größerer Ort.Balk.(B)der Öffnungen.Borden.GeländernFluss(F).m.Beton(B)75.794 Re■kovice.FW2.80ZT3.80-8.00226.933 Re■koviceFW4.40St13.808.00.0187.290-"-.PM2.70St13.20--7.90 1814.40p ■eská2.FM2.60St12.95-7.851816.27$ Lip■vkaOT.FM2.20St14.40--7.601817.807--OV. PM2.65St,Z12.25--7.00. 18.17.92$-"08.FM.2.50S.t,Z12.157.40 1818.187-"-EETF•M2.65-St,Z113.40--8.00.1818.487Lažany38.FM5.10St,Z17.306.50. 1818.79$--dI2.10.St,Z.13.45--8.251819.180 Lažany03.F-M3.40StI3.80--8.40. 18SaoCDES1..aed666128-300827



236aBrückenstraße:Lipuyka - Svitavka- Grenze (deuisch)S t aatSvitavskáIILip■vka - Svitávka - hranicfischechisch/(üb. 2m L.W.)Lage der BrückeArtMaximaleKonstruktionFahrbahnHüheBreiteTreg-pf/derbreitenächst geleg.Kreuzung milBrückeüberHolz (H)Zahl SpannweiteFähig-Nr.kmWalb(W) Geländezwischenzwischengrößerer OrtEisenb (E)Eisen(E)der Öffnungenkeit.Fluss (F).Balk.B)m.Belon(B)Borden.Geländern1.9t10.0519.388 Milonice0Flucht.M5.65.Z111.00 8.70 8.70.1840.692 -"-08.FlP1.70.B12.008.158.15.18OS.Fld2.65.B12.258.20,1846-096-"2e.FW 2.75. Z12.65--8.60 1846.258 Krhov0.FB 2.80. B18.70--8.39 18.47.447 Krhov2.FWEJ+81.80.sSt12.708.151828.858Cf.FW2-65ZT2.807.6d 1849.467-O.PlW 2.60.Z13.157.00 182.135 -"-0.FP 1.65 BT2.95--8.60 18.gesamm±1.303--F"2.45St27.206.7d 18I.2.994-08.FA3.00St13.60-6.80e18.2.30St1.3.788 SvitávkaiA2.907.1d 18275.036 SvitávkaIM7.30Z19.80-8.72185.650--3.59St13.85-7.60187.189LetoviceF1M2.15St12.60--8.0018$7.190 LetoviceF1M2.20.St12.60--8.0018



2379S t a a t s-straße:.Lipuvka....Svi.tayka...Grenze..(deutsch)BrückenSvitavská II(üb. 2m. L.W.)Lip■vka.Svitávka-hranic@schechisch)ArlMaximaleLage derBrückeKonstruktionFahrbahnJapHheBreiteTrag-PllBrückebreitenächst. geleg.Kreuzung miüberHalz (H)Fähig-Nr.km.Wolb(W)GelendeZahl SpannweilezwischenzwischenEisenb(E)Eisen(E)größerer Ort.keil.Fluss().Balk(B)m.Belon(B)der ÖffnungenBordencepen1.37.204: LetoviceFlM2.20St12.60-8.0018Gesammt17.9028 37.230-FB4.65H22x 8.974.906.0083B.554--F1M4.50St13.00--7.501830.753-"F1W3.20StH4.50--7.701840.645--F1W7.90StI6.50--6.7018294±.712--F.B2.50EI19.507.147.141044.618-JM2.60St14.60-8.201842.828-"-F1M2.00·St12.40--7.901843.660-"EP2.10B12.80--9.1018B■ezová45.2173.15Brn■necFB2.30E I23.15--7.2018B■ezová48.125Brn■necFB2.20E I12.30--8.2018ZU.Brno,12-27.1939.



Brücken
234a
straße:
(deuisch)
[tschechisch)
(üb. 2m L.W)
Lage der Brücke
Art
Maximale
Konstruktion
Fahrbahn
Trag-
IFd
Jap
Hühe
breite
Breite
nächst geleg.
Kreuzung mil
Brücke
über
Holz (H)
Zahl Spannweile
Fähig-
zwischen
zwischen
km
Eisenb (E).
Wälb(w) Gelände
Eisen(E)
größerer Ort
der Öffnungen
ra
keit.
uss (.
BalkB)
m.
Beton/B)
Borden.
.
0
:
B80
SPh
.
+
1
Le
o
†
.



238Brückens t aa t s- straße:Brinn-Rausnitz-Wischau-Brodedeutsch/T■šínská I odd /Abt.Brno-Rousinov-Vyškov-Brodek (lschechisch)(üb. 2m L.W.)Lage derBrückeArtMaximaleKonstruktianFahrbahnHheBreileTrayIfdderbreitenächst geleg.Kreuzung milBrückeüberHo/z (H)Zahl SpannweiteFähig-Nr.kmzwischenzwischenEisenb (E).Wälb.(W)größerer OrtGeländeEisen(E)der ÖffnungenGeländernkeit.uss (F.BalkB)WBBellon/B)Borden.1β1.459 Vyškov.FM3.30St13.00--9.00 .183232.579-"FB4.00BT15.007.0010.001832a33.193OP.BEM6.50aSt19.506.008.10 *1834.817-OL.EFA7.30SZI3.80-7.60 .22$7.434 DrysiceRE.PW3.25St15.80-8.30.18$8.858 Drysice.FW 2.702St12.30O7.801840.917BrodekF.CW3.50-St13.50-9.30 1841.618 -"-SFw2.80St-I2.807.40'18SS*adLCTe otE-A30W,  1 1ERE-.:SST-F•SS20322eB0:30 200*A—T8:het



straße:Staats.Brünn-Rauanitz-Wischau-Brodf@eulsch)Brücken238aT■šínská I odd./Abt.(üb. 2m. L.W.)Brno-Rousinov-Vyškov-Brodek (tschechisch)ArlMaximaleUoFahrbahnLage der BrückederHüheBreiteTrag-PlBrückebreiteüberFähig-nächst geleg.Kreuzung miWolb(W)GelendeHolz (H)Nr.km.Zahl SpannweitezwischenzwischenEisenb.(E). Eisen(CE)keil.größerer Ort.Fuus().Balk(B)m.Belan(B)der Öffnungen.PorraGeländern1.Gesammp.205Brno∴FW2.50.Z 2 .12.009.10.226.770_"FW9.00St126.558.4011.50 2200:29a3.540_"_EB6.70E I18.406.309.40 188*20aC6.485-F.regen2.25B73.108.6022F.075.Bed■ichovce.regenM3.35Z13.358.10227.994Bed■ichovce.FW5.00StI5.00-8.0022E10.404 Bed■ichoyicemal.W.2.00St12.50-9.292210.417,-"-.08.8PA2.60sStT:2.50-9.2022X3.775-"-WegM3.30St13.30-9.20 2214.624 SlavikoviceIW2.30Z12.25--8.40225.951.-"-FW4.50St12.20-8.502230 ±7.365-EB6.60112.906.60 10.4518erkk18.904_"=WegW4.20Z13.20--8.201820.303 RousínovFI3.20St,B15.00--I4.401834 20.994 RousinotEW9.60St.19.408.209.001824.178Tu■apyFB4.00E I15.60-8.70ZÚ.Brno,-27.1939



Haats - straße:Prsolkhmit(deutsch)239BrückenTesimskbBraoekmene(tschechisch)(üb. 2m. L.W.)Lage der Brücke16MaximaleKanstruktionFahrbahnPptderHheBreiteTrag-BrückeJaarbreitenächst. geleg.Kreuzung miHalz (H)Fähig-Nr.km.Wolb(w)Zahl SpannweiteGelendezwischenzwischenEisenb.(E).größerer Ort.Balk(B)Eisen(E).der Öffnungen.Geländernkeil.Fuss().EBeBlon(B)Borden.1.$B00./E(I)44.509.GrolkV2.80.6,30S.3081tr9.hmt2T2.20. St/2.206,3000.91812wGes.LontM2g0$6833 414662 _ , −onS59808:108yB3LIS26ayf2$$130Yes, Lang48:579-tM3'1075ε6.3001.8810h.85.97Žechor$M.2.80Z10r.116.307.408y − " —t52.5632.50St/2.606'308.30813458/143PrestejorSM3.40t$Ges, Lange150.±es,018109.053559.00-t3.7010r.0.9$\f$00.01088.65-E09.2E65,202st9,50 24ohan,6--D2.20 .93 1 260es.t4 206$6503 Olsamy$2.101E41.557.80 9.00 24$25{5-1SM170r 7508.66.30 8.608r36 65-704 --.$E659.1B02,h1 0$9.307076 Olni$M1.30StY3'006:3010'508VGes.LangVE9.VA--DM2.20St20E.9a.8b.30+p③④24.428--$Brg.5.00Br25'008.9et.or8zú.Brno,-27. 1939./



Haato - slraße:
2394 Grrolek Olmi (deusch)
Brücken
pejenn
a
(tschechisch)
(üb. 2m L.W)
Lage der Brücke
Art
Maximale
Konstruktion
Fahrbahn
Hhe
Breite
Trag-
pfl
der
breite
nächst geleg.
pi bunznay
Brücke
über
Holz (H)
Zahl Spannweite
Fähig-
Nr.
km
zwischen
zwischen
größerer Ort
Eisenb (E).
Wölb.(w)
Gelände
Eisen(E)
Balk(B)
der Öffnungen
Barden.
Geländern
keit.
Fluss (F.
m.
BelonB)
1.
Ges.Lhing
L
00.8
0
387561 Oloman
3
2
7.00
$π8
12
36:10
2x12.17
:



Haats - straße:

TeilstidsimOlmit (deutsch)

Brücken240

Lal se Olm Atchechisch

(üb. 2m. L.W.)

Arl

Maximale

Lage der Brücke

Kanstruktion

Fahrbahn

Pf

der

Hhe

Breite

Trag

Brücke

breite

nächsl. geleg.

Kreuzung mil

über

Halz (H)

Fähig-

km.

Wolb(w)Gelende

Zahl Spannweite

zwischen

zwischen

Eisenb.(E)

Eisen(E)

gräßerer Orl.

Geländern

keil.

Fluuss().

Balk(B)

m.

BeBeltan(B)

der Öffnungen.

Borden.

t.

RReme

Briken

00

C.Brno.1-27,1939



240a
straße:
Brucken
(deulsch)
[tschechisch)
(üb. 2m L.W)
Lage der Brücke
Art
Maximale
Konstruktion
Fahrbahn
Hühe
Breile
Trag-
Ifd
der
breite
nächst geleg.Kreuzung mil
Brücke
über
Holz (H)
Zahl Spannweite
zwischen
Fähig-
Nr.
km
Wälb(w)Gelände
zwischen
Eisenb (E).
Eisen(E)
größerer Ort
der Öffnungen
Geländern
keit
Fluss (F].
Balk(B)
m.
Belon/B)
Borden
7
T
-
-
-
.
:
*
:



Haats - straße:
itSd-Bystrit (deusch)
241
Brücken
48
Tesmka 
Ohrma...
Vel Byats (tschechisch)
(üb. 2m. L.W.)
Arl
Maximale
Lage der Brücke
Kanstruktion
Fahrbahn
ppl
der
Hhe
Breile
Trag-
Brücke
über
breite
nächst. geleg.
Kreuzung mi
Halz (H)
Fähig-
Nr.
km.
Wolb(w)Gelende
Zahl Spannweile
zwischen
zwischen
gräßerer Ort.
Eisenb.(E].
Eisen(E)
Balk(B)
Geländern
keil.
uss().
m.
Belon(B)
der Öffnungen
Borden
t.
6
Ses dinge
J3
$\f{}$
mmyo8tt.0
4.40
3
580
0s.8
:
14.45-A2.00
Sh'nl
$
B
B
2'10
/
3.484
-
0h,9
0ti9
8150 24
b 2-0



Brücken

141a

straße:

(deulsch)

(tschechisch)

(üb. 2m L.W.)

Lage der

Brücke

AE

Maximale

Fahrbahn

Konstruktion

Trag-

der

Hhe

breite

Breile

P\

Brücke

über

Holz (H)

Zahl Spannweite

Fähig

nächst geleg.

Kreuzung mil

zwischen

zwischen

km

Eisenb (E)

Wölb.(W)

Gelände

Eisen(E)

größerer Ort

Geländern

keit.

Fluss (F.

Balk.(B)

m.

Belon(B)

der Öffnungen

Borden.

:

.

-



Hoats  straße:Ses BysttLinik-Mah Weiseutsch242BrückenRrihenTismskoVel Pystie-LymikeHhranis (tschechisch)(üb. 2m.L.W.)ArlMaximaleKanstruktianFahrbahnLage der BrückeBreileTrag-pplhapHühebreiteBrückeüberFähig-nächst. geleg.Kreuzung miHalz (H)Zahl Spannweite zwischenzwischenNr.km.Wolb(W)GelendeEisenb.(E)Eisen(E)keit.größerer Ort.Balk(B)der Öffnungen.GeländernFluuss().m.Belon(B)Borden.1.vel.jeodFPBI4150st83.252214.329F22,504Y00.60t.6+16.083FB 2.20 1 2:00$22}2$16.303-F2 3.70 4/ 3.80$s.t17.207-R2393 4.70 93 1 ≠.45-aht17.936*iSF 20 3.201 370K.634-±2 170 1 22002t,p1-20744 8ol.iedDB 1802 2.80tf5.0021.506$2 1.50H23021.835-4—5.70400363 imik. F20 3.304.902 3.00zfS00.1—-6Er042 2.70ff2580-44.00$ot.1to—-081,f299t28:346. Savi08.Vff00.21527--t#2.60/.Zú.Brno.-27, 1939.



Haats -2{βGros Byatits Leiil-Ma. (devisch)BrückenTesmelasMWethishinVel.Bystrie.Lj(tschechisch)(üb. 2m L.W.)mik-FramLage der BrückeArtMaximaleKonstruktionFahrbahnHheBreiteTrag-P/1derbreitenächst geleg.Kreuzung milBrückeüberHolz (H).Zahl SpannweiteFähig-Nc.kmzwischenzwischenEisenb (E).Wölb.(W)Geländegrößerer OrtEisen(E)der ÖffnungenGeländernkeit.Fluss (F].Balk(B)m. Belon/B)Borden.1.29665-$a0$M0h,tL.V4.00091881SB1.80BV2'108202g.75--0hinr 00. 2--4060p0--89.15F W 2.00  1 2.05G30EM 8:.704132,15825,14.50F w1.80 S 1224058rahtimaez,boCv.8FB 250 EB27150--00r.1=2+ot,8188.14OnicM 1-4E1.5StY3:60ls,88143=7.19=traniceS09.E 8&6V00.ZV7.0000.6722\M$a_}}$S.42×8,784437,3420s'810,00hvE2x2.31$8.2523.00BV000.572240.0284M2'50S-1V3'507.45t8Y$\fr{}}$00°tBV06,0544a40,05025'9as't8V10,4323'10StV3408'30PY«-1-$r8.04XM00.MSt12.909.3518



Saats - straße:FreitergMistek243(deutsch)BrückenTismbea TMistekMebar(tschechisch)(üb. 2m. L.W.)Ar1MaximaleFahrbahnLage der BrückederHüheKanstruktionBreiteTrag-PlBrückebreitenächst. geleg.Kreuzung miüberHo/z (H)Fähig-Nr.km.Wolb(W)GelendeZahl Spannweite zwischenzwischenEisenb(E)E Eisen()größerer Ort.keit.Fuss().Balk(B)m.Belon(B)der ÖffnungenBordenern1.PchaltiueFW520S4/08.E09,88'2047.174hyDzv4'20F41 =2.308'4028153108h/15.348.67—DB01,11JB36b07.40181382215.3498DE606.VB3√021Z'00--4258'8402.0V8y$Wv3'10to$r0.6V3'q0S'20.--940hV$0.5q—1Fun2 2.70 1ub,708.30e5hy—1-80.18±W2.85FV2,85-09.8e8,hythebrone2.370\W 4.20tfV09.6Z'0010'00 1483:300$W3150F$ —/Z'858 'l410eg,hy841971Relinbouie,F22.462.00hr 09.6 08.8V46672 Mistel$B3 5.00210.82$8.60$\}$0s'810.82t203.301 675-1—=18.98hy eg,8 0h.8SB 160 E() 1 6.00 9.10 .10 167.6f"$gr 0h,m 08,0r 0h,r th 0r.tM-—U188B 17593 1 5.30 1460 15.00 16-1-10.68$y9.90s r (03 9r 8To$82:38Ú.Brno,4-27. 1939.



244
Haats- straße:
Fry olelLelreHenkedeutsch
Bucken
Tesmsbe π
Fry elkDobre hromie (tchechisch)
(üb. 2m. L.W.)
Arl
Mnener
Kanstruktion
Fahrbehn
Breite
Trag-
Lage der Brücke
Jap
lfd
Höhe
breite
Brücke
über
Fähig
nächst. geleg.
Kreuzung mi
(H) 2/0H
Zahl Spannweile
zwischen
zwischen
Nr.
km.
Wolb(w)Gelende
Eisenb.(E).
Eisen(E)
keil.
gräßerer Ort.
Balk.(B)
der Öffnungen
Borden.
Geländern
Fuuss().
m.
Belon(B)
3
B
13156
Fryolek
00.8
E
6.
13.Q0
09.1
13:98
09.t
8
40.047
88.8V
13+88
12.90
3
B
6'50
E
1
47a1.688
—"
5.00
00.0V
8158,01
$
B
5.97
86
1
560
00.0r
18135 24
588.1
Sobro'
t
w2.00
H
gr ls.f 0.8 0v,1 V
.326
Solira
$
gr 09.8 0h.8 1t,4 4 t 08.t M
490.0
gr a 58 4t11 v t 06.M
--808.8
4 08.9 8.9 04,8 1 2 084 8
-my22-50.0184
ZUBrno,13-27,1939



Brücken

straße

(deutsch)

293a

[tschechisch)

(üb. 2m L.W)

Art

Maximale

Konstruktion

Fahrbahn

Lage der Brücke

Trag-

der

Hühe

Breite

Pf/

breite

über

(H) Z10H
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Brücke

ber

Nr.

nächst geleg.

Kreuzung mi

Wölb(W)Gelende

Holz (H)

km.

Zahl Spannweile

Eisenb.(E)

EEisen(CE)

größerer Ort.

uss().

Balk(B)

m.

Belon(B)

der Öffnungen.
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St a a t s-straße.
-Hulein.-.Krensier....Bezm■rox..(deutsch)
Brücken
Krom■■ížská
Hulín..Krom■■íž - Bezm■ro■tschechisch
(üb. 2m. L.W.)
Art
Moer
Lage der
Brücke
Kanstruktion
Fahrbahn
der
Breitle
Trag-
lfd
Hühe
Brücke
breite
über
Fähig-
nächst. geleg.
lw bunznady
Wolb(W)Gelende
Holz (H)
Nr.
km.
Zahl Spannweite
zwischen
zwischen
Eisenb.(E)
Eisen(E)
Geländern
keit
größerer Ort.
Fluss(F.
Balk(B)
m.
Belon(B)
der Öffnungen
Borden.
t.
29.964 Hradiskp . F
B
5.0
B
l.
3.75
7.50
8.30 22
86
34.540 Krom■■íž
OF
Boger
9.40
S E
1
60.0
6.50
13.022
35.50$
_"_
B
3.83
1
2.0
 "
8.0
24
8735.73
-"-
.F
M
3.60
Z S
4
4x
C
7.2
6.60
8.018
36.65$. Bilany
B
2.55
2.0
F
B
1
2.30
200
$7.637
Hulín
F
B
3.30
B
1
2.05
$8.913
Hulín
F
2.95
3.0
B
B
1
3 3.14
-
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Brücken
s t a a t sslraße
Dub....Prerau.
(deutsch)
Ž■árská
256a
[tschechisch)
(üb. 2m L.W)
Dub
- P■erov
Lage der Brücke
Art
Maximale
Konstruktion
Fahrbahn
Breile
Trag-
Ifd
der
Höhe
breite
nächst geleg. Kreuzung mil
Brücke
über
Ho/z (H)
Zahl Spannweite
Fähig-
Nr.
zwischen
zwischen
km
Eisenb (E).
Wälb(W) Gelände
größerer Orl
Eisen(E)
der Öffnungen
Geländern
keit.
Fluss (F.
Balk.(B)
m.
Belon(B)
Borden.
86
16.399 Brodek
16.456
*"
17.467
-"-
22.344 Rokytni
25.329 P■erov
B
-
2.65
5
B
E
1
2.0
8.022
OE.F
-
0
-
.
S
0
S.
S02
B
D120
8
E
attu reere
4
:
A3
0.
-
B
5*
i
Lo
Ere.et
SNV



Has Soy(deutsch)
Haots- straße:
254
Brücken
oaee
) Salomly
Catra_(tschechisch)
(üb. 2m. L.W.)
Maximale
A
Arl
Lage der Brücke
Jap
Konstruktion
Fahrbahn
pf1
Hühe
Breite
Trag-
Brücke
über
breite
Nr.
nächst. geleg.
Kreuzung mi
Halz (H)
Fähig-
km.
Wolb(W)Gelende
Zahl Spannweite zwischen
Eisenb.(E).
E Eisen(E)
zwischen
größerer Ort.
Balk(B)
der Öffnungen
Geländern
keit.
Fluss().
m.
Belon(B)
Borden.
1.
emgl h000
990.047
nh010
10.0164 gakF 33.20937 1800
4.40
6'00
22
-
,



Brücken

straße:

(deutsch)

257a

[tschechisch)

(üb. 2m L.W)

Art

Mel

Fahrbahn

Lage der

Brücke

Konstruktian

Breite

Trag-

der

Höhe

Pf/

breite

mubunzna

Brücke

über

Holz (H).

Zahl Spannweite

zwischen

Fähig-

nächst geleg.

Nr.

zwischen

km

Eisenb (E).

Wölb.(w)

Gelände

Eisen(E)

Geländern

keit

größerer Ort

BakB)

BeBlon/B)

der Öffnungen

Fluss (F].

m.

Borden.
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